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» Sammendrag

Norconsult Norge AS er engasjert av @stfold fylkeskommune for & utrede ny kanalbru og deler av fv. 317
Helgergdgata i Moss. | den forbindelse er det gjennomfart en konsekvensutredning av fagtema kulturminner
og kulturmiljg etter Statens Vegvesens Handbok V712.

Planforslaget innebeaerer at det bygges ny bru over kanalen i tillegg til en ombygging av Helgergdgata.
Prosjektet omfatter en oppgradering av dagens veianlegg i bystrgk pa ca. 710 meter inklusive kanalbru, og
et stagrre arealbeslag ifm. anleggsfasen. Ett alternativ skal vurderes, der anleggsfasen er inndelt i to
byggetrinn. Byggetrinnl (prosjektomrade 1) omfatter tilrettelegging for omkjaring pa begge sider av kanalen
og etablering av interimslgsning over kanalen. Byggetrinnet inkluderer ogsa riving og byggetiltak for ny bru,
riving av servicebygg og flytting av Kontrolltarnet. Det er to mulige interimslgsninger over kanalen som ligger
til grunn for vurderingene. Det ene alternativet er & legge en fylling i kanalen for kjagrevei, og en lav
anleggsfylling mellom interimsvei og bru for anleggsomrade. Det andre alternativet er brulgsning av trolig tre
bruer pa peler i Kanalparken og kanalen. Byggetrinn 2 (prosjektomrade 2) omfatter Helgergdgata fra krysset
ved Logns plass og frem til fv. 1060 Gimlekrysset og de utbedringene som skjer innenfor gatelgpet.

Denne rapporten inneholder konsekvensutredning for to fagtema: Landskapsbilde og By- og friluftsliv.
Fagtema landskapsbilde representerer det romlige og visuelle landskapet. Fagtema By- og friluftsliv
representerer landskapet slik folk oppfatter og bruker det. Disse to fagtemaene, sammen med naturmangfold
og kulturminner og kulturmiljg har overlappende interesser.

Tabellene under viser samlet vurdering av konsekvensgrad for delomradene og samlet konsekvens for
temaet innenfor hvert prosjektomrade. | rangeringen er 1 best. Det er fire tabeller, to for hvert fagtema.

Basert pa dagens kunnskap vurderes det til at tiltaket samlet vil fgre til:

- Noe negativ konsekvens for fagtema landskapsbilde.
- Noe forbedret konsekvens for fagtema by- og friluftsliv, med forbehold om at ferdig tiltak blir som
beskrevet eller bedre.
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Fagtema landskapsbilde: Prosjektomrade 1 Kanalbrua
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Vurderinger Nullalternativet | Alternativ 1
Konsekvensgrad for | A Bydel Helgergd/Bellevue
0 0
delomrader
B Glassverket 0 0
C Moss bobilhavn 0 0
E Fleischer brygge og Storgata 0 0
F Veerlesanden og Moss ferjekai 0 0
G Moss radhus 0 -
Vurdering av samlet | Samlet konsekvens
konsekvens Ubetydelig Noe negativ
Begrunnelse Tap av store traer i Kanalparken er utslagsgivende for
konsekvensgraden. Det gjelder szerlig i delomradet D, som
er et sentralt byrom i Moss hvor treerne er ngkkelelementer.
Det kommer ikke fram av tabellen, men flere delomréder
med konsekvensgrad 0 far sma, men ikke ubetydelige
negative visuelle fiernvirkninger av at de store traerne
forsvinner. 8 m bredere bru i Kanalparken kan bryte noe
med landskapsrommets skala, men det er underordnet
tapet av treerne. Monumentalaksen i delomrade G blir ogs&
svekket av ny bred bru.
Rangering Rangering 1 2
Begrunnelse Tiltaket vil bryte med landskapskarakteren i to delomrader.

Ingen inngrep betyr ingen endring
i landskapet rundt kanalen og
Kanalparken.

Tiltaket vil plante nye traer i Kanalparken, men det vil ta lang
tid for disse n&r samme starrelse som opprinnelige traer. Ny
kanalbru vil gi noen nye visuelle kvaliteter til kanalomradet,
men vil samtidig bryte noe med landskapets skala.

Fagtema landskapsbilde: Prosjektomrade 2 Helgergdgata

Vurderinger

Konsekvensgrad for
delomrader

A Bydel Helgergd/Bellevue

Nullalternativet

Alternativ 1

B Glassverket

C Moss bobilhavn

0 0
D Kanalparken og Kanalbrua 0 0
E Fleischer brygge og Storgata 0 0
F Veerlesanden og Moss ferjekai 0 0
G Moss radhus 0 _
Vurdering av samlet | Samlet konsekvens
konsekvens Ubetydelig Middels negativ
Begrunnelse Tiltakene i Helgergdgata har fa visuelle fiernvirkninger, med
unntak av svekket monumentalakse i delomrade G.
Delomréde A og B, som blir direkte berart av tiltaket, er
utslagsgivende for rangeringen. Tiltaket bryter med
landskapsbildets karakter i begge delomrader i sa stor grad
at det gis middels negativ konsekvens.
Rangering Rangering 1 2
Begrunnelse

Ingen inngrep betyr ingen endring
i landskapet i/rundt Helgergdgata.

Tiltaket vil bryte med landskapskarakteren i tre delomrader.
Foreslatte tiltak med nye grgntomrader er ikke tilstrekkelig
kompensasjon for tapt grannstruktur. Tiltaket skal
istandsette plassen foran tidligere Gimle kino.
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Vurderinger Nullalternativet Alternativ 1
Konsekvensgrad for | A Nordre Jelgy 0 o
delomrader
B Sgndre Jelgy 0 o
C Helgergdgata 0 0
D Kanalparken og Kanalbrua 0 o
E Jelggata og Storgta 0 0
Vurdering av samlet | Samlet konsekvens
konsekvens Ubetydelig Noe forbedret
Begrunnelse | samlet konsekvens tillegges de positive konsekvensene
for delomrade A og B lite vekt fordi disse delomradene
ligger i stor avstand til tiltaket. Det er konsekvensene for
delomrade D som veier tyngst. Det heftes usikkerhet til
endelig detaljutforming av arealene under og rundt ny
kanalbru derfor settes samlet konsekvens ngkternt til noe
positiv konsekvens.
Rangering Rangering 2 1
Begrunnelse Gang- og sykkelforbindelser over, under og rundt ny bru
. ) . forbedres, som fglge av det ventes gkt bruk av omradet. Ny
Ingen inngrep betyr ingen endring o :
. kanalbru planlegges som et malpunkt i seg selv med
i landskapet rundt kanalen og S .
Kanalparken kunst/effektbelysning/interaktive elementer.
P ' Opplevelseskvalitetene i Kanalparken blir noe redusert selv
om traerne som hugges erstattes.

Fagtema by- og friluftsliv: Prosjektomréde 2 Helgergdgata

Vurderinger | Nullalternativet Alternativ 1
Konsekvensgrad for | A Nordre Jelgy
2 0 0
delomréder
B Sgndre Jelgy 0 0
C Helgergdgata 0 _
D Kanalparken og Kanalbrua 0 0
E Jelggata og Storgta 0 0
Vurdering av samlet | Samlet konsekvens
konsekvens Ubetydelig Noe negativ
Begrunnelse Det er konsekvensene for delomrade C Helgergdgata, som
er utslagsgivende for samlet konsekvens. Selv om tiltaket
gir mer plass til gdende og syklende blir
opplevelseskvalitetene sé redusert at det kan pavirke
bylivet i Helgergdgata negativt og dermed fore til lavere
bruksfrekvens. A ivareta opplevelseskvalitetene vurderes
som sa viktig at samlet konsekvens blir noe negativ.
Rangering Rangering 1 2
Begrunnelse Helgergdgatas funksjon som hoved ferdselsare mellom
fastland og Jelgya forsterkes og gaende, syklende og
kollektivtrafikk gis mer plass. Det gar pa bekostning av

Ingen inngrep betyr ingen endring | opplevelseskvalitetene i gata, spesielt grgnnstrukturen.

i landskapet rundt Helgergdgata. Bruken av gata kan endre seg fra & veere en saktegéende
bygate til & bli en «transportetappe» for syklende med feerre
opplevelseskvaliteter. Tiltaket gjgr at gata fremstar mer som
en vei enn en gate med byliv.
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1 Tiltaksheskrivelse

11 Bakgrunn

Pa grunn av slitasje i de baerende konstruksjonene pa kanalbrua i Moss fikk @stfold fylkeskommune palegg
fra tilsynsmyndighet om & redusere trafikkbelastningen i 2022. Bruforbindelsen er den eneste forbindelsen
mellom Jelgya og Moss. Brua har nddd sin funksjonelle levealder og tilfredsstiller ikke lenger krav til
baereevne og det er fare for utmating av konstruksjonen. @stfold fylkeskommune gnsker na a detaljregulere
ny bru og deler av fv. 317 Helgergdgata i sammenheng. Hensikten med prosjektet er a tilrettelegge for en
bru som tilfredsstiller kravene i «forskrift for trafikklast pa bruer», samt bedre fremkommeligheten for buss og
myke trafikanter mellom rv. 19 og fv. 1060 (Gimlekrysset). Fylkeskommunen har et vedtatt mal om nullvekst i
biltrafikk hvor vekst persontransport skal skje gjennom kollektivt, sykling og gange. Norconsult har fatt i
oppdrag av @stfold fylkeskommune a utarbeide detaljreguleringsplan for prosjektet.

1.2 Beskrivelse av tiltaket

Planforslaget innebaerer ny bru over kanalen og en ombygging av Helgergdgata til en funksjonell og attraktiv
bygate som bedrer fremkommelighet og regularitet for buss, gdende og syklende. Prosjektet vil ogsa kunne
apne for bedre forbindelser i Kanalparken og sammenhengen mellom gangveier i omradet. Planomradet
omfatter i all hovedsak arealer regulert til samferdselsformal, men bergarer ogsa boliger med tilharende
hageareal. Prosjektet omfatter en oppgradering av dagens veianlegg i bystrgk pa ca. 710 meter inklusive
Kanalbrua og medfgrer noe stgrre arealbeslag enn dagens situasjon. Den midlertidige bruforbindelsen over
kanalen medfgrer anleggsarbeid og inngrep i Kanalparken. Helgergdgata forbinder Moss og Jelgya i aksen
gst-vest, og kanalen &pner nord-sgr forbindelsen.

1.2.1 Teknisk beskrivelse av ny kanalbru

Vurdering av fremtidig brulgsning henger sammen med mulighetene for anleggsgjennomfgring. Alternativet
som vurderes har utgangspunkt i at dagens plassering viderefgres i fremtidig situasjon, mens midlertidig
interimsvei anlegges pa sarsiden. Planlegging og prosjektering av ny Kanalbru fglger handbok N400
Bruprosjektering fra Statens vegvesen og gjeldende standarder. Trafikklaster er definert i forskrift for
trafikklast pa bruer, ferjekaier og andre baerende konstruksjoner i det offentlige veinettet. Omradet innebaerer
ogsa oppgradering av tverrforbindelsen bade under og over kanalbrua. Ny kanalbru foreslas som en 3
spenns betongbru. Ny omkjgringsvei er lagt rett sgr for dagens kanalbru. Dette medfgrer fierning av traer og
flytting av kontrolltarn i forbindelse med anleggsfasen.

Midlertidig omkjgring i byggefase for kjgrende, gdende og syklende vurderes lgst med fylling i kanalen eller
flere bruer over kanalen. Prosjektet gnsker & stenge kanalen for battrafikk ved brustedet i hele
anleggsperioden. Dette for & sikre en trygg og effektiv gjennomfaring av anlegget.

| valget mellom brualternativ og fyllingsalternativ anbefaler prosjektet at interimslgsningen legges pa en
fylling over kanalen, og at denne utvides med en lav anleggsfylling mellom interimsvei og bru.
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Figur 1.1 Tegning av interimslgsning pa fylling for anleggsplata mellom ny bru og omkjgringsvei, og ny kanalbru.

Riving av eksisterende bru vil gijennomfgres ved farst & renske brua for asfalt og annet lgst, klippe / skjeere
stalet i overbygningen (antagelig ned pa underliggende lekter) og pigge/knuse betongen i landkarene.
Rivingen og bygging av ny bru medfarer behov for omlegging av kabler og ledninger, etablering av
interimsvei pa sarsiden og omlegging av trafikken til denne ved a etablere midlertidig rundkjaring i @stre
Kanalgate. Det vil ogsa etableres spuntvegger for byggegrop med avstiving. Servicebygget pa nordsiden av
kanalbrua rives og kontrolltarnet pa sarsiden flyttes for a frigi plass til nytt brukar og anleggsomrade.
Byggegropen vil graves ut til ca. kote +1 som tilsvarer hgyvann med litt over 1 ars returperiode. Som en del
av det anleggstekniske skal entreprengren bruke lekter i tillegg til lokal rigg ved brua.

Den eksisterende brukonstruksjonen fremstar symmetrisk. Betong og armering vil gjenvinnes som fyllmasser
og skrapejern. Den nye brua vil fundamenteres pa peler. Ny bru skal ha minimum samme seilingshgyde som
i dag. Det vil bli ca. 10 m bred gangpassasje langs kanalen under sidespennene til brua, delti en
lavtliggende del pa brygger og en noe hayere del i forlengelsen av dagens gangakser bak steinmur. Brua
prosjekteres med bredde og mulighet for fire kjgrefelt med tosidig gang/sykkellgsning, men det planlegges a
etablere 3 kjgrefelt i denne fasen som knyttes opp til eksisterende rundkjaring for rv. 19. Kanalbredden skal
forbli uendret. Ny bru skal gi estetiske kvaliteter til kanalomradet og byen, og endelig utforming bestemmes i
en senere fase med utgangspunkt i tegninger som foreligger na til reguleringsplanfasen.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 8 av 54
(dokumenter)\vfk\O\lab\vfk.0.lab.plan.r.001\arbeidsfiler\O3 ku landskapsbilde og friluftsliv\2024-05-10 opprettinger



Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua NOI"COI'\SUIt ’0’
()

Konsekvensutredning | Fagrapporter landskapsbilde og by- og friluftsliv
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.LAB.PLAN.R.001 Versjon: EO1

Figur 1.2 Figur av tre spenns bru fra 3D-modell av bru.

1.2.2 Teknisk beskrivelse av Helgergdgata

Helgeradgata er et relativt rett gatelgp, fra Tronvikveien i vest til Radhusparken i gst. Gata har et lavpunkt pa
vestsiden av kanalbrua tydelige siktlinjer mot Radhusplassen. Helgergdgata gar fra et villaomrade i vest som
avgrenser veien med hager, fgr den i gst blir en sentrumssone der bygningene avgrenser veirommet.

Forslag til gatelgsning for Helgergdgata omfatter vurdering av ulike krysslgsninger, fotgjengerkrysninger,
bussholdeplasser og veibredder. Fremtidig situasjon foreslaes med redusert fartsgrense fra 50 km/t til ny
fartsgrense 40 km/t langs strekningen.

Helgeragdgata planlegges med venstre/rett frem og hgyre svingefelt i vestgaende retning ved Gimlekrysset.
Venstresvingefelt i gstgaende kjareretning foreslaes fiernet til fordel for trafikkey med signalstolpe for bedre
synlighet. | gstgaende retning vil det fra Gimlekrysset vaere et kollektivfelt med kantstopp. Gata vil ha ett
kjgrefelt i hver retning med fortau pa begge sider frem til Harald Harfagres gate. Herfra vil det ogsa veere et
toveis sykkelfelt pa nordsiden frem til rv. 19 gst for Kanalbrua. La@sningen opprettholder samme antall
bussholdeplasser som dagens situasjon. Sidegater pa nord- og sersiden opprettholdes lik dagens situasjon
med ett unntak: Veerftsgata planlegges for fleksibilitet for at den kan stenges.
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1.2.3 Beskrivelse av anleggsfase

Anleggsfasen deles inn i to byggetrinn. Byggetrinn 1 omfatter tilrettelegging for omkjaring p& begge sider av
kanalen, etablering av midlertidig bru/fylling over kanalen og hogst av treer i Kanalparken der det er konflikt
med midlertidig Igsning. Midlertidig vei over kanalen planlegges lgst enten som en fylling eller som en
brulgsning. Fyllingen etableres trolig som en fylling av sprengstein (uten farlige stoffer). Interimsbru vil
anlegges pa brufundamenter hvor beredskapsbruer heises pa plass. Hvorvidt midlertidig lgsning etableres
som fylling eller bru er ikke bestemt i denne planfasen, og vil bestemmes i byggeplanfasen. En fylling i
kanalen vil kunne gi en robust Igsning, kortere anleggstid, starre handlingsrom for anleggsgjennomfgring
med plass til byggekran og atkomst til byggegrop via rampe, av hensyn til HMS og trafikksikkerhet. En
interimsbrulgsning vil kunne opprettholde vanngjennomstrgmning i kanalen, men vil trolig resultere i en mer
krevende anleggsperiode. Byggetrinnet inneholder ogsa riving av eksisterende bru og anleggelse av ny,
samt riving av servicebygg og flytting av kontrolltarnet.

Byggetrinn 2 omfatter Helgergdgata fra krysset ved Logns plass og frem til fv. 1060 Gimlekrysset og de
utbedringene som skjer innenfor gatelgpet.

Moss bobilparkering rett nord for Veerftsgata har potensiale som midlertidig riggplass. Utover dette er det
planlagt for midlertidig anleggsomrade langs Helgergdgata og delvis inn tilhgrende sidegater som er stengt
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for inn/utkjering til Helgergdgata. Anleggsfasen planlegges til en lengde av ca. 2 ar for ny bru (forutsatt
fylling) og ca. 3 ar for hele prosjektet. Ulempene av anleggsarbeidet vil pavirke all trafikk til og fra Jelgya,
samt mulig stengsel av kanalen for battrafikk.

Byggetrinn 1

Byggetrinn 2
Oisteins gate

95m

Glassverket}
1

Logns plass

Interimsvei MoSE v

Figur 1.3 lllustrasjonen viser inndeling av prosjektet i byggetrinn.

Det er sveert sma arealer tilgjengelig for entreprengrens rigg- og anleggsomrade rett ved brustedet. For
anleggsgjennomfgringen planlegges det for et kombinert konsept hvor entreprengr har tilgang til brustedet
med bater og lektere nordfra i kanalen, og veigdende kjgretay sgrfra. Prosjektet ser potensiale i & benytte
Moss bobilparkering som entreprengrens riggomrade. Det planlegges a lage et mindre anleggsplata/fylling
opp til ca. kote +1 for & muliggjgre anleggsvei innenfor spuntgropa til brua som kan knyttes til lokalveinett pa
begge sider av kanalen. Plataet gir gunstig anleggsomrade neer brua og muliggjer en plassering av
anleggskran pa en sentral plass for byggingen av ny bru. P& gstsiden av kanalen planlegges det for &
anlegge adkomstvei bak Fiskebasaren ved a rive servicebygget til Moss Havn som benyttes av gjestende
battrafikk.
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Figur 1.4 Skisse av anleggsgjennomfgring. Oransje linje viser anleggsfylling (oransje strek foran Tollboden markerer
overgangen mellom fast grunn og lettere bryggekonstruksjoner), grgnne linjer viser tilkomst med lekter, mens lilla linjer
viser veigdende adkomst fra riggomradet. Rade streker viser spunt pa begge sider av kanalen. Mgrke bla streker viser to
alternativer for flytting av kontrolltarnet.
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Figur 1.5 Regulerte midlertidige bygge- og anleggsomrader med skravur og bla bakgrunn over ny situasjon.

1.3 Referansesituasjon

Pavirkning og konsekvenser av tiltaket vurderes opp mot referansealternativet. Referansealternativet
omfatter ndveerende situasjon. Gjeldende arealplaner i og ved Helgergdgata inngar i referansealternativet,
dvs. at eksisterende arealbruk og ev. vedtatte fremtidige utbygginger legges til grunn.

Dagens bru har bruklasse BK 10/50, veigruppe A, men med begrensninger pa tungtrafikk i antall felter
samtidig. Brua vil ha bruksklasse BK T8/40. Dette vil bety at tyngre kjgretgy ikke kan krysse kanalen dersom
restriksjonene vedvarer. For & begrense belastningen pa brua, og unnga en nedskrivning av bruksklasse,
har det blitt iverksatt tiltak fra 2022 som innebar at de to ytterste kjarefeltene pa hver side av brua ble stengt.

For gaende er det tosidig fortau i varierende bredde. Det er fotgjengerfelt flere steder, men ikke alle har
optimal plassering. Dagens tilrettelegging for sykkel bestar av et ensidig, smalt sykkelfelt fra Oda Kroghs
gate til krysset ved Glassverket, i retning mot sentrum. Dagens biltrafikk pa& strekningen varierer fra ca.
17 000 til ca. 23 000 i ADT. Dagens fartsgrense pé strekningen er 50 kmi/t.

For dagens situasjon er det fire busslommer langs strekningen, med to i hver kjgreretning.
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Figur 1.6 Dagens kanalbru med reduksjon av kjgrefelt med ny veioppmerking, Foto: @stfold fylkeskommune.
Helgergdgata ved Harald Harfagres gate.

Figur 1.7 Helgergdgata sett fra Cort Adlers gate og gstover. Kollektivstopp ved Gimlekrysset og gstover.
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2 Rammer og premisser for planarbeidet

21 Grunnlagsdokumenter til prosjektet

Som en fglge av tilstanden til kanalbrua bestilte @stfold fylkeskommune en forarbeidsrapport, Fv. 317
Helgergdgata-kanalbrua Forarbeidsrapport (rev. dato 2022.09.02), som vurderer planarbeidet utlgser krav til
konsekvensutredning etter forskriften, men at det ikke stilles krav til planprogram. Tiltaket er vurdert som et
vedlegg Il — tiltak ved pkt. 10, bokstav e. Vurderingene legger opp til at fagtemaene kulturarv, naturmangfold,
landskap og friluftsliv/byliv skal konsekvensutredes. | tilbudsforespgrselen fra @stfold fylkeskommune, kap.
2,6, forutsettes det at konsekvensvurderingen av temaene gjgres pa basis av kunnskapsgrunnlaget i
forprosjektets beskrivelse av dagens situasjon i kap. 3.
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3 Metode og kunnskapsgrunnlag

3.1

Konsekvensutredningen er utfgrt basert pa metodikk beskrevet i Statens vegvesens Handbok V712, men
med forenklinger tilpasset prosjektets stgrrelse. Metoden har falgende hovedelementer:

Overordnet metodebeskrivelse for alle fagtema

1. Beskrivelse av omradet og vurdering av omradets verdi for hvert delomrade ut fra fagspesifikke
verdikriterier. Generelle kriterier for verdisetting er vist i Tabell 3-1. Mer fagspesifikke tabeller er vist
for hvert fagtema i de respektive kapitlene. Verdisettingsskalaen er 5 delt og gar fra Uten betydning
til Sveert stor verdi.

2. Vurdering av tiltakets pavirkning i forhold til dagens situasjon. Skalaen er 5-delt og gar fra Forbedret
via Ubetydelig endring til Sterk forringet (Figur 3.2).

3. Konsekvens av tiltaket blir fastsatt ved & sammenstille omradets verdi med tiltakets pavirkning i
henhold til konsekvensvifta (Figur 3.3). Tabell 3-2 gir en forklarende beskrivelse av hvordan man kan
tolke de ulike konsekvensgradene tiltaket vurderes & ha.

3.1.1

Delomradene er verdivurdert ihht. de fagspesifikke kriteriene i handbok, og fremstilt pa et verdikart. |
verdivurderingen benyttes en femtrinns skala fra ubetydelig til sveert stor, se tabell og figur nedunder.

Vurdering av verdi

Tabell 3-1 Generelt grunnlag for verdisetting. Kilde; Statens vegvesen, Handbok V712.

_ Uten betydning Noe verdi Stor verdi | Svaert stor verdi
Forvaltnings- Forvaltnings- Hoy forvaltnings- | Heyeste forvalt-
prioritet prioritet prioritet nings-prioritet
V|k1\gh_elf Alminnelig/ Lokal/regional Regmnal/ N_aSJonaV mte_maf
betydning for lokalt vanii betvdnin nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning g yaning betydning Unikt

for temaet eller — R
Funksjoner og sterkt reduserte Kontekst/ Kontekst/ Viktige sammen- | Saerlig viktige
) sammenheng sammenheng er hengerog sammenhenger
sammenhenger kvaliteter ) ) ) )
er lite synlig noe fragmentert | funksjoner og funksjoner
i Betydning f Betydning f Betydning f
Bruksfrekvens Betydning for fa etydning for etyaning for etydning for
flere mange sveertmange
Fag,jahge kvallte- Fa kvaliteter Gode kvaliteter Saer_hg gode Unike kvaliteter
ter kvaliteter
Uten betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Figur 3.1 Skala for vurdering av verdi. Linjalen er glidende der pilen flyttes for & nyansere verdivurderingen.

3.1.2

Vurdering av pavirkning er foretatt for de verdivurderte delomrédene. Skalaen for pavirkning er glidende og

Vurdering av pavirkning

gar fra sterkt forringet til forbedret, se figuren nedenfor.
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~1 €— @delagt
Sterkt
forringet
Forringet 4
Noe
forringet
Ub%tﬁgﬁ.',ig &— Ingen endring
Forbedret
- &— Storforbedring

Figur 3.2 Skala for vurdering av tiltakets pavirkning pa de respektive fagtemaene.

3.1.3 Vurdering av konsekvens

Konsekvens for delomradene vurderes pa en skala fra 4 minus til 4 pluss, se matrisen i figuren nedunder. |
denne matrisen utgjgr verdiskalaen x-aksen, og pavirkningsskalaen y-aksen. Den samlede
konsekvensgraden er begrunnet tekstlig, slik at grunnlaget for vurderingen kommer tydelig frem.

Uten

betydning Noe Middels

Svaert stor
Pavirkning

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+ /[ ++

Forbedret

Figur 3.3. Konsekvensvifta. Kilde; Statens vegvesen, Handbok V712,

Tabell 3-2 Skala/veiledning for vurdering av konsekvenser. Kilde; Statens vegvesen, Handbok V712.

Konsekvensgrad Forklaring

dminus () Den mest alvorlige miljpskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.
3minus(---) Alvorlig miljeskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljgskade for delomradet.
- 1minus (-) Noe miljeskade for delomradet.
0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljpskade for delomradet.
1pluss (+) Miljegevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljpforbedring (++)
3pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4pluss (++++) faren sveert stor verdipkning som folge av tiltaket.
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3.2 Fagspesifikk metode for fagtema landskapsbilde

Fagtema landskapsbilde kan forstas pa falgende mater:

Landskapstype defineres som et stgrre geografisk omrade med enhetlig visuelt preg, skapt av enhetlig
dominans av store landformer og kjennetegnet ved karakteristisk fordeling av landformer, naturstrukturer og
andre landskapselementer.

Landskapsbilde/ landskapets karakter brukes om hverandre som uttrykk for landskapets romlige- og
visuelle egenskaper med naturlige og menneskeskapte komponenter og elementer, som saerpreger et
geografisk omrade. Det romlige og visuelle omhandler hvordan landskapet oppleves som fysisk form.

Landskapselementer er naturlige eller menneskeskapte objekter eller enheter.

3.2.1 Datagrunnlag og kunnskapsinnhenting

Planomradet ble befart den 11. september 2023 av utfgrende landskapsarkitekt under gode veereforhold; sol
og sky, lite vind. Det er utarbeidet en 3D-modell av tiltaket og tilgrensende omrader. @vrig grunnlag for
vurdering av omradets verdikvalitet er basert pa offentlige tilgjengelige kilder:

e Artsdatabanken

e Forarbeidsrapport Fv. 317 Helgergdgata — Kanalbrua
¢  Kulturminneplan Moss kommune, 2017- 2029

e Kulturminnesok.no

e Landskapsregioner i Norge

e Moss kommunes nettsider

e Naturbase kart

e NiN Landskap

e NVE Atlas

e Sentrumsplanen, Kommunedelplan for Moss sentrum 2015- 2026
e Viken fylkeskommunes nettsider

o stfold fylkeskommunes nettsider

e UT.no

Alle bilder i rapporten er tatt av Norconsult hvis ikke annet er oppgitt.

3.2.2 Inndeling i delomrader

For fagtema landskapsbilde vil influensomradet bestemmes av synligheten av tiltaket. Vurdering av
influensomradet og kartfesting av dette er gjort med utgangspunkt i vurderinger i felt, haydedata og ved hjelp
av 3D-modell.

For fagtema landskapsbilde er det landskapets romlige og visuelle egenskaper med naturlige og
menneskeskapte komponenter og elementer som utgjar registreringskategoriene i samsvar med Tabell 3-3.
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Tabell 3-3. Registeringskategorier for fagtema landskapsbilde iht. V712.

Registreringskategorier | Forklaring

Landformer og terrengformer. Kystlinjer.
Topografiske hovedformer | Sterre vassdrag, breer, fjordsystemer, skjzergard og sjpomrader.
Storskala- og smaskala landskap. Variasjoner i relieff.

Avgrensninger, strukturer og andre visuelle uttrykk som danner landskapsrom.

Romlige egenskaper By- og gaterom.

Ubrutte sammenhenger fra fjord til fjell, Askammer, fjellrygger, horisontlinjer og strandlinjer.

Naturskapte visuelle Naturpregede omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.

egenskaper Seerlige naturfenomen og temporaere variasjoner i vaer og arstidsvekslinger.
Naturskapte Fremtredende terrengformasjoner, landemerker og orienteringspunkter.
nokkelelementer Naturminner som geologiske formasjoner eller enkeltstaende szerpregede treer.

Form- og strukturdannende vegetasjon kan vaere naturlig, kulturpavirket, eller kultur-
Vegetasjon betinget. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og menster i naturlige, kulturpavirkete
eller i rene menneskeskapte miljger.

Arealbruk Naeringsvirksomhet, landbruk, bosetting, transport, annen infrastruktur.

Byform og arkitektur Bygninger, plasser, parker, gater, og annen bystruktur.

Sammenhengende bebygde omrader, gatelop, vegsystem, stisystem, kraftlinjer, jord-
og skogbruksomrader, fysiske grenselinjer, alleer, trerekker.
Menneskeskapte omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.

Menneskeskapte
visuelle egenskaper

Menneskeskapte Landemerker, knutepunkt, fremtredende bygninger, tekniske installasjoner, formklipte
npkkelelementer sarpregede traer, traer med arkitektonisk betydning.

3.2.3 Verdivurdering

Alle delomrader er verdivurdert, og fremstilt pa verdikart. | verdivurderingen benyttes en fem-trinns skala fra
uten betydning til sveert stor verdi, se figur 3-1. Ved vurdering av verdi legges landskapsbildets karakter for
det enhetlige delomradet til grunn. Kriterier for verdisetting av delomrader er gitt i Tabell 3-4.
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Tabell 3-4 Verdikriterier for fagtema landskapsbilde

Norconsult 0:0

r, I utﬂl'!lrl.‘li'lg Noe verdi OO E LS Wheird i e [ i1
Visuelle kvaiteter | Delomrideuten | Delomrademed | Delomridemed | Delomréde med | Delomrade med
visuelz kvalitetar | nosn visuels gode visuslle s=rlig gode unikevisuslle kva-
kvalibater kvalitater, aller visuelle kvaliteter, | liteter, eler kvalie-
kwaliteter av lokal | eller kvaliteter ay | teray nasjonal ogy
betydning regional betyd- elles Internas|onal
ning batydning
Halhet Delomridemed | Delomrddemed | Delomridemed | Delomridemed | Delomrade med
Vanasjan dadig balanse mindre godbal- | god balansemel- | s=erbg god bal- unik balan=e mal-
meliombhefetog | anse mellom bel- | lom helhet og anse mebomhel- | lom hethetog
variasjon het ogvanasjon | variasjon hetogvariasjon | warlasjon
Sa@rpreg Delomradeuten | Delomeddemed | Delomridemed | Delomridemed | Delomrade med
sEprag e s=rpreq sEprag siort s:rprag svaBM sion SEpeg
Byiorm Delomrade Dedomrdde Delomrademed | Delomride Drelomrade mad
Bystruktur der bylormen/ der byformen/ god byformy meds=figgod | enunlk byfoomy
bystrukturen bystrukturen ar by=trukiur bydormy bystruk- | bystoaktur
er fragmentert; noe fragmentert bur
sprengtf edelagt
Arkitektur Bebygoslsa, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebygoelse byg- | Bebyogelss, byg- | Bebyggelse,
ninger, byrom, ninger, byrom, nilmger, byrom, ninges, byrom, wgninger, byrom,
Infrastrukiur og Infrastruktur ag Infrastrukiur og Infrastrukturag nfrastrukturog
landskap mangler | bndskapdannes | landskapdanner | landskap danner | landskap danner
sammenheng. Er | tlzammenmindre | tisammengode | tisammens=edlg | tilsammen unike
dadig tpas=at gode ogfellerlite | og lestbareomgl- | godeoglesbare | og lesbare omgl-
byens skala leshare omigl- velser. Ertilpasset | omgivelzar. Er walzer. Ersvart
velsar Ermindre | byens skala godttilpassat godt tipassat
godt tlpasset byens skala [owens skala
byens skala
Totalimnkrykd Delomrade dar Delomrdde dar Delomréde dar Delomridea Dalomrade dar
landskap og landskapogbe- | landskapog dier landskap landskap og
bebyggekse! byogelses ankegg | bebyoogalses og bebyg- bebyggelsa/
anlegg ti 1l sammien gir anlegg ti gelsaef anleogg anbaga bl sammen
sammen gir et et noe redusert sammen gir et tll sammen gir gir et unikt total-
dadig totalinn- tatalinntrykk godt iotalinnirykk | et spasialt godt nntrykk
trwkk totalinnkryki
Syeldenhat Dialomradet Delomradet inn-
Reprazanta- Inmgar i land- gar i landskaps-
thatet = skapstypersom | typer som er
7 fatalligisjeldne | fatalligisjeldne
ragkonalkt nasjonalt
Forvaltningsprio- Delomradethar | Delomrédethar | Delomradet har
ritetf Prioriterte kvaliteter av lokal | kvaliteter av kvaliteter av nas|o-
landskapsom- og/eberreglonal | regional ogisller | nal ogfelles Inter-
radess betydning nasjonal betydning | nasponal betydning
3.24 Vurdering av pavirkning

Vurdering av pavirkning er foretatt for alle de verdivurderte delomradene. Skalaen for pavirkning er glidende
og gar fra sterkt forringet til forbedret, se Figur 3.2. Tabell 3-5 er brukt som veiledning for vurdering av
tiltakets pavirkning pa landskapet.
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Tabell 3-5 Veiledning for pavirkning.

Tiltakets

pavirkning

Forankring og
lokalisering

Landskaps-og
terrenginngrep

Linjeforing

Norconsult 0:0

Arkitektonisk
utforming

(Odelagt/ sterkt Tiltaket erikke foran- | Tiltaket medfgrer | Tiltaket dominereri | Tiltaket har svaert Tiltaket fremstar helt

forringet kret, medferer uhel- | enstorendringi stor grad over land- | dérlig rytme, er uten arkitektonisk
dig fragmentering, landskapet, eller | skapets skala preget av knekk, helhet, har sveert
eller bryteristorgrad | medfarer svaert sprang, haren darlig design
med landskaps- skjemmende sveert uheldig rom-
bildets karakter inngrep kurve

Forringet Tiltaket er darlig Tiltaket medferer | Tiltaket dominerer | Tiltaket har darlig Tiltaket fremstar i
forankret, medferer | skiemmende over landskapets rytme, erpregetav | liten grad somen
fragmentering, eller | inngrep skala knekk, sprang.en | arkitektonisk helhet,
bryter med land- uheldig romkurve | har darlig design
skapsbildets karakter

Noe forringet Tiltaket er noe foran- | Tiltaket medferer | Tiltaket dominerer | Tiltaket har noe Tiltaket fremstar
kret, medfgrer noe noe skiemmende | noe overlandska- | darlig rytme, ernoe | inoengradsom
fragmentering, eller | inngrep pets skala preget av knekk, en arkitektonisk
bryterien viss grad sprang, en uheldig | helhet, harnoe
med landskaps- romkurve. darlig design
bildets karakter

Ubetydelig Tiltaket er forankret, | Tiltaket medferer | Tiltaketertilpasset | Tiltaket har god Tiltaket fremstar

endring medfererilitengrad | ikke skiemmende | skalaenilandska- | rytme, eruten som en arkitekto-
fragmentering. eller | inngrep pet, ellererunder- | knekk eller sprang. | nisk helhet
bryteriliten grad med ordnet denne har en god rom-
landskapsbildets kurve
karakter

Forbedret Tiltaket er godt Tiltaket medferer | Tiltaket harengod | Tiltaket har saer- Tiltaket fremstar
forankret, medfgrer | istandsetting av tilpasning til ska- lig god rytme og somen saerlig god
ingen fragmentering, | @delagt/sterkt for- | laenilandskapet, romkurve som arkitektonisk helhet,
eller forsterker land- | ringetlandskap eller framhever fremhever land- har god design og
skapsbildets karakter denne skapsskulpturen materialkvalitet

3.25 Vurdering av konsekvens

Konsekvensen for delomradene vurderes pa en skala fra 4 minus til 4 pluss, se matrisen i Figur 3.3. | denne
matrisen utgjer verdiskalaen x-aksen, og pavirkningsskalaen y-aksen.
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3.3 Fagspesifikk metode for fagtema by- og friluftsliv

Begrepet friluftsliv kan defineres pa falgende mate: opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres her som opphold og fysisk aktivitet i
byer og tettsteder.

3.3.1 Datagrunnlag og kunnskapsinnhenting

Planomradet ble befart den 11. september 2023 av utfarende landskapsarkitekt under gode vaereforhold; sol
og sky, og lite vind. Kunnskapsinnhentingen er gjennomfgrt ved gjennomgang av eksisterende data, tidligere
utredninger og kartanalyser. @vrig grunnlag for vurdering av omradets verdikvalitet er basert pa offentlige
tilgjengelige kilder:

e Artsdatabanken

e Forarbeidsrapport Fv. 317 Helgergdgata — Kanalbrua
e Forum for Natur og Friluftsliv @stfold

e Godtur.no

¢  Kulturminneplan Moss kommune, 2017- 2029

e Kulturminnesok.no

e Landskapsregioner i Norge

e Moss kommunes nettsider

e Moss 20 turforslag

e Naturbase kart

e Norwegian Mountainbike Map

e Oslofjorden Friluftsrad

e Sentrumsplanen, Kommunedelplan for Moss sentrum 2015- 2026
e UT.no

o stfold fylkeskommunes nettsider

Alle bilder i rapporten er tatt av Norconsult hvis ikke annet er oppgitt.

3.3.2 Inndeling i delomrader

Utredningsomradet deles inn i mindre, enhetlige delomrader, basert pa registreringskategoriene listet under.
Enhetlige omrader er omrader som henger naturlig sammen, og som samlet sett har en viktig funksjon. Hvert
enkelt delomrade er gjenstand for & vurdere verdi, pavirkning og konsekvens. Registreringskategoriene for
tema by- og friluftsliv gar fram av Tabell 3-6.
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Tabell 3-6 Registreringskategorier

Tabell 6-18 Registreringskategorier for friluftsliv / by- og bygdeliv

Registreringskategori

Forbindelseslinjer/
soner

Ferdselsforbindelser

Forklaring

Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og syklende (stier, loyper, gang-
veger og lignende).

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gdende og syk-

Bla/grenne korridorer lende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor grad med Grennkorridor i Miljedi-
rektoratets veileder M98.
. | : -
Sykkelruter Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien benyttes bare der

Geografiske omrader

som sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Mé& avklares i hvert enkelt prosjekt.

Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsa

Turomréder omrader med tilrettelegging (merkede Ipyper, stier og overnattingssteder).
Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle enkeltaktiviteter.
Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader, skoler
Neerturterreng o .
eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse eller dyrka mark.
Marka/bymark Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med direkte

adkomst derfra.

Urbane uteomrader

Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg, allmen-
ninger og promenader.

Leke- og rekreasjons-
omrader

Leke-/ballplasser, neermiljpanlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede omrader,
parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.

Strandsone med tilhg-
rende sj@ og vassdrag

Omréader langs kyst, innsjeer og vassdrag med mulighet for aliment friluftsliv. Omrader pa
sjgen og eyer, strandsoner eller skjsergard.

Jordbrukslandskap som
brukes til friluftsliv

Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa frossen
eller snplagt mark.

Andre rekreasjons- og
friluftslivsomrader

Omrader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper méa
beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

3.3.3

Alle delomrader er verdivurdert, og fremstilt pa verdikart. | verdivurderingen benyttes en fem-trinns skala fra
uten betydning til sveert stor verdi.

Verdivurdering

Verdivurderingene er foretatt i henhold til de fagspesifikke kriteriene i hdndbok V712, se Tabell 3-7.

Tabell 3-7. Verdikriterier for fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv. *

erd Uten betydning Noe verdi dde or verd 2 or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukesavfa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-

betydning
Statlig sikret

nal betydning
Statlig sikret fri-

sjonal betydning
Statlig sikret

friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Aftraktivt for Attraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Seerdeles aftraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C - B - A -
livomrader i
Naturbase®

1 Omréder som er verdsatt i henhold til Miljgdirektoratets veileder M98-2013. A= Sveert viktige friluftsomréder. B= Viktige
friluftsomrader. C= Registrerte friluftsomrader.
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3.34

Vurdering av pavirkning er foretatt for alle de verdivurderte delomrédene. Skalaen for pavirkning er glidende
og gar fra sterkt forringet til forbedret, se Figur 3.2. Tabell 3-8 er brukt som veiledning for vurdering av

Vurdering av pavirkning

tiltakets pavirkning p& by- og friluftsliv.

Tabell 3-8 Veiledning for pavirkning.

Tiltakets
pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
[Barriere

Bruk avomra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

Odelagt/ Omradet er ikke Omradet er Omradet er ikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt edelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stoyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medferer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far et
sveert redusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveq)
okt trafikkvolum
medferer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medferer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far noe
redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medferer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradeter Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere er fiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader har blitt | er bedre egnet
mertilgjengelige | til aktiviteten
3.3.5 Vurdering av konsekvens

Konsekvensen for delomradene vurderes pa en skala fra 4 minus til 4 pluss, se matrisen i Figur 3.3. | denne

matrisen utgjer verdiskalaen x-aksen, og pavirkningsskalaen y-aksen.
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4 Omradebeskrivelse og verdivurdering

4.1 Beskrivelse av planomradet og influensomradet

Landskapsbilde

| vestre del av Helgergdgata, mot Jelgya, er det hovedsakelig villabebyggelse, mens det i gstre del er stor
variasjon i bebyggelse; eldre smahus i treverk, bygarder i mur og moderne blokker. | tillegg omfatter
planomradet Kanalparken og selve kanalen. Landskapets hovedformer bestar av lavt og svakt bglgende
kystlandskap med mange smakuperte terrengformer, desto lengre inn pa fastland man kommer desto mer
kupert blir terrenget, men det blir aldri de store terrengvariasjonene. Fjordens vide vannflate preger hele
landskapet og jordbruket setter tydelig preg pa Sgndre Jelgy. Vegetasjonen er variert, spesielt ut mot kysten
er det stor variasjon; fra lune edellgvskogsskrenter til karrig furuskog og kalkrike skogssamfunn. Det er en rik
flora. Bebyggelsen er konsentrert rundt fiordbassengene; Mossesundet og Veerlebukta. Bade fjord, skog,
bebyggelse, veier, biler, bater og folk utgjer viktige komponenter i landskapet. Ofte er det menneskelig
aktivitet som preger opplevelsen av landskapet.

By- og friluftsliv

Med &sene i ryggen og fiorden foran finnes et bredt spekter av naerrekreasjonsmuligheter i og rundt Moss.
Jelgya er kjent regionalt og nasjonalt som et velholdt kulturlandskap med gode naturverdier og stort
mangfold i aktiviteter. Adkomst til Jelaya skjer enten med fritidsbat eller via kanalbrua, som er eneste
fastlandsforbindelse. Det planlagte tiltaket er plassert i den eneste fastlandsforbindelsen mellom Moss og
Jelgya; Kanalbrua og Helgergdgata. Helgeradgata og omrade rundt kanalbrua omrader med sentrumsnaere
funksjoner og muligheter for opplevelse av byliv. Databasesgk viser at flere friluftslivsomrader i og rundt
tiltaket er verdsatt som «sveert viktig» av @stfold fylkeskommune i henhold til Veileder: Kartlegge og
verdsette friluftslivsomrader.

Figur 4.1 Landskapet i Moss sett fra fastland mot Jelgya (Google Earth).
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4.2 Verdivurdering av delomrader for landskapsbilde

Utredningsomradet er avgrenset av synligheten til tiltaksomradet. P& grunnlag av innsamlet kunnskap er
utredningsomradet delt inn i 7 delomrader, basert pa registreringskategoriene i Tabell 3-3.

Figur 4.2 Inndeling i delomrader for fagtema landskapshbilde.

4.2.1 Delomrade A Bydel Helgergd / Bellevue

Delomrade A strekker seg fra Krabben i nord til Alby gate i se@r, og fra Tordergdalleen i vest til
Tordenskioldsgate i gst. Delomradet bestar nesten utelukkende av villaer og rekkehus med hager og utgjer
en del av en eldre sammenhengende bystruktur pa Jelgya. P& grunn av de mange hagene, hvorav flere har
eldre treer og tett vegetasjon, har delomradet et sterkt grent preg. Bebyggelsen har ratter tilbake til 1950-
tallet og strukturen er noksa uendret siden den gang. Det er et helhetlig landskap som danner sveaert lesbare
omgivelser og er godt tilpasset skalaen pa Jelgya. Helgergdgata er en viktig akse i delomradet, bade som
retningsgivende og sammenbindende element mellom Moss sentrum og Jelgya. Det ligger to vernede bygg i
delomradet; tidligere Gimle kino og administrasjonsbygningen til Moss glassverk.

Verdivurdering: Delomradets verdi ligger i landskapets enhetlige og tydelige bebyggelsesstruktur, samt det
gregnne preget som er viktig i bybildet. Landskapet anses dog & vaere noksa vanlig forekommende regionalt
og vurderes til middels verdi (midt).

Uten Noe Middels Stor Sveert
| betydning | I l | stor
]
| | [ I | |
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Figur 4.3 Villaer og hager i vestenden av Helgergdgata. Figur 4.4 Olav Kyrresgate nord for Helgergdgata.

' |. idiger Gimle ino (ver). ' ' Figur 4.6 Administrasjonsbygningen (vernet).

4.2.2 Delomrade B Glassverket

Delomrade B strekker seg fra Bratengata i sar til Helgergdgata i nord, og fra Cort Adelers gate i vest til
Veerftsgata i gst. Glassverket boligomrade og Helgergdgata er mest dominerende i landskapet, men
smahusbebyggelsen langs Bratengata og den SEFRAK-registrerte neeringsbebyggelsen pa nordsiden av
Helgeragdgata gir delomradet variasjon og tidsdybde. Til tross for store arkitektoniske forskjeller har
delomradet god bystruktur. Glassverket boligomrade har blant annet innarbeidet en viktig siktlinje og grenn
are fra Helgergdgata til Veerlebukta. Det er stor kontrast mellom den eldre og litt rufsete siden av
Helgergdgata i nord og den moderne oppstrammede siden i sgr, men Helgergdgata binder de sammen.
Trerekka med 21 spisslgnn pa sgrsiden av gata bidrar til & myke opp gaterommet og siden det er eneste
sammenhengende grgnnstruktur i Helgergdgata den av vesentlig betydning for bybildet.

Verdivurdering: Delomradet karakteriseres av kontrasten mellom det moderne og noksa homogene
boligomradet Glassverket og den eldre og litt rufsete historiske smahusbebyggelsen nord for Helgergdgata.
Det er enkeltelementer som trekker opp verdien, som den grgnne forbindelsen til Vaerlebukta, trerekken
langs Helgergdgata og enkeltbygg med tidsdybde. Delomradets verdi vurderes til middels verdi (midt).

Uten Noe Middels Stor Sveert
| betydning | I I | stor
]
| | | A I I I
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Figur 4.7 Helgergdgata sett i vestlig retning. Glassverket Figur 4.8 Glassverket.
boligfelt til venstre og SEFRAK-bygg til hayre i bildet.

Figur 4.9 Grgnn gangforbindelse til Vaerlebukta. Figur 4.10 Historisk SEFRAK-bebyggelse pa nordsiden
av Helgergdgata.

4.2.3 Delomrade C Moss bobilhavn

Det foreligger en omraderegulering (arealplanid: 3103_337) for hele delomrade C som ble vedtatt i 2012.
Ifalge planbeskrivelsen planlegges det for boliger og variert naering; forretninger, kontor, service,
restauranter etc. Det er ogsa et mal om a apne og tilgjengeliggjere sjgfronten, samt tilrettelegge for
smabathavn som hensyntar nyttetrafikk og havneareal for Aker Subsea. Videre star det om
utbyggingsstrategi at kvartalet mellom Veerftsgata og Alpha bryggen gnskes etablert med bymessig
bebyggelse med store ambisjoner for arkitektur, opparbeidelseskvaliteter etc. Om grennstruktur star det at
allerede regulerte leke- og uteoppholdsarealer blir beholdt, det samme gjelder eksisterende trerekke langs
Veerftsgatas nordside og «tuntreet» i krysset Sverresgate/ Harald Harfagresgate. @isteins gate er planlagt fri
for traer. | omradereguleringen ser det ut til at dagens fiskebrygge bevares i det som kalles Fisketorget.

Verdivurdering: Det vurderes at foreliggende informasjon i plandokumentene ikke er detaljert nok til & kunne
si noe konkret om forventede landskapskvaliteter i delomradet annet enn at det fremstar som en allminnelig
plan for bolig/nzeringsutvikling, og derfor vurderes delomradets verdi til noe verdi (midt).

Uten Noe Middels Stor Sveert
betydning stor
I I I I I |
I I | I I |
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= ALY
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Y,

Fiur 4.11 Utklipp av om mradet
nord - Jelgy (arealplanid: 3103_337).

4.2.4 Delomrade D Kanalparken og Kanalbrua

Delomrade D strekker seg fra Mossesundet i nord til Veerlebukta i sar, og fra Logns plass i vest til @stre
Kanalgate i gst. Delomradet ligger sentralt i Moss sentrum og mange har en opplevelse av dette landskapet.
Kanalen, Kanalbrua, parken og bebyggelsen er sterke historiefortellende elementer og sammen danner de
et regionalt viktig kulturhistorisk miljg. Selve kanalen er vernet etter PBL, og Tollboden er en del av et stgrre
Kulturmiljg og landskap av nasjonal interesse (KULA). Det knytter seg nasjonale interesser til kulturmiljget pa
grunn av byens viktige neeringshistoriske rolle.

Det er et dpent, men noksa tydelig byrom rundt kanalen, der de fleste bygg henvender seg mot vannet. Selv
om enkeltomrader ser rufsete ut, deriblant Fiskebasaren og under brua, har byrommene gode visuelle
kvaliteter. Utsikten fra brua er veldig god i alle retninger, i gst-vest retning far man god oversikt over
Helgergdgata og Radhuset. Plassering og brubredde er proporsjonalt til videre gatelgp.

Kanalen og traerne i Kanalparken er sentrale landskapselement som i stor grad bidrar til delomradets visuelle
kvaliteter. Traerne i Kanalparken, hovedsakelig pa vestsiden, men ogsd i @st og treet i vestenden av
Kanalbrua, er sveert viktig form- og romdannende vegetasjon som kan dateres tilbake til far 1950.

Verdivurdering: Det er et helhetlig og variert bylandskap der bebyggelse, byrom, infrastruktur og landskap til
sammen danner seerlig gode og lesbare omgivelser. | tillegg er omfatter delomradet deler av et KULA-
omrade. Det er et bylandskap med et spesielt godt totalinntrykk og nasjonale forvaltningsinteresser som
vurderes til stor verdi (midt).

Uten Noe Middels Stor Svaert
betydning stor
I I I | I |
| | [ I | |
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Figur 4.15 Fiskebasaren ved siden av Kanalbrua.

iur 4.16 Tollboden, rgdt bygg, i 1855 og 2023 historisk
foto: Mossebibliotekene).

425 Delomrade E Fleischer brygge og Storgata

Delomrade E strekker seg fra Fiskebasaren i sgrvest gjennom Jelggata ut i Mossesundet og tvers over
Fleischer brygge og jernbanen, og deretter ned langs Storgata. Delomradet karakteriseres av en blanding av
moderne blokkbebyggelse mot Mossesundet og eldre bebyggelse mot kanalen og Storgata. De to
bebyggelsestypene fremstar adskilt fra hverandre fordi de er s& ulike og det er lite som binder de sammen
annet enn bryggefronten. Storgata og Jelggata er registrert som kulturmiljg og landskap av nasjonal
interesse (KULA) i Riksantikvaren sine databaser. Storgata er et sammensatt miljg med en tydelig tidsdybde
i de varierte fasadene som formidler handelshistorien. Her er alt fra lave, sma trebygninger til
murgardsbebyggelse i fire etasjer, alt fra ulike epoker. | de samme gatene er det dog en del tomme lokaler,
manglende struktur i gaterommet og utflytende veiarealer som trekker ned helhetsinntrykket.

Verdivurdering: Store deler av delomradet inngar i et KULA-omrade, men bebyggelse og infrastruktur i
KULA-omradet og utenfor gir til sammen et noe redusert totalinntrykk. Delomradet vurderes til stor verdi
(lav).
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Uten Noe Middels Stor Sveert
I betydning | I stor

Figur 4.18 Jernbaneovergngen til Storgata, som er en del
av KULA-omradet, og et noe uryddig bygulv.

Figur 4.19 Fleischer brygge set Figur 4.20 Uteoppholdsarealer tilknyttet Fleischer brygge.
Mossesundet. Jernbanen og eldre bebyggelse i Storgata skimtes i enden.

4.2.6 Delomrade F Veerlesanden og Moss ferjekai

Delomrade F strekker seg fra Sykehusgata i nord til Moss ferjekai i sgr, og fra Kanalparken i vest til
jernbanen i gst. Det er et sammensatt bylandskap med en noe utydelig karakter pa grunn av blandingen
mellom den arealkrevende infrastrukturen, ferjekaia og jernbanen, som avskjeerer den verneverdige
smahusbebyggelsen i Veerlesanden fra omgivelsene. | delomradet er 25 bygninger vernet giennom plan- og
bygningsloven. Vaerlesanden er noksa velholdt og er en del av det eldre trehusmiljget pa hver side av
kanalen, men denne sammenhengen er vanskelig oppfatte nar man ferdes i omradet. P& grunn av dette
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fremstar bystrukturen som noe fragmentert og seerlig Vaerlesanden mangler gode visuelle og fysiske
forbindelser til Moss sentrum, kanalen og trehusmiljget pa vestsiden av kanalen.

Verdivurdering: P& grunn av en fragmentert bystruktur, uoversiktlige byrom og manglende sammenheng
med den gvrige historiske bebyggelsen i Moss vurderes delomradet til middels verdi (lav). Det er de
kulturhistoriske verdiene i Veerlesanden som farer til at delomradet ligger innenfor middels verdi.

Uten Noe Middels Stor Sveert
betydning | | stor

> AGk S
Figur 4.21 Sveert utflytende veiarealer rundt neering og Figur 4.22 Historisk smahusbebyggelse i Veerlesanden
innkjgring mot ferjekaia og Veerlesanden. Veerlesanden er hvorav de to naermeste bygningene er vernet etter PBL.
de fargerike trehusene bak i bildet.

4.2.7 Delomrade G Moss radhus

Delomrade G bestar av gaten Radhus plass, som gar over jernbanen, Moss radhus og bebyggelsen pa
nord- og s@rsiden av Radhus plass. Landskapet i delomradet defineres av tre ting; grentarealer, trafikkerte
veier og den lange aksen gjennom Helgergdgata mot Jelgya. Foruten dette er det en noksa uproblematisk
kontrast mellom villabebyggelsen i sgr og blokkene i nord. Det mest framtredende i landskap er den gode
sikten gjennom monumentalaksen fra Radhuset over kanalen helt til enden av Helgeradgata. Hensikten med
monumentalaksen er & binde sammen by-elementer slik at de framstar som en helhet, og det gjar
Helgergdgata i dag.

Verdivurdering: Landskapet er vanlig forekommende, men monumentalaksen fra Radhuset gjennom
Helgergdgata er effektfull og delomradets vurderes derfor til middels verdi (lav), mot grensa til noe verdi.

Uten Noe Middels Stor Sveert
| betydning | I I | stor
]
| | I [ | |
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Figur 4.23 Bildet er tatt i parken foran Moss radhus. Aksen Figur 4.24 Radhuset ses i enden av bildet.

gjennom Helgergdgata er lang og i gyenfallende.

4.2.8 Oppsummering landskapsbilde

| tabellen nedenfor oppsummeres verdiene for hvert delomrade.

Tabell 4-1. Oppsummering av verdier for fagtema landskapsbilde.

Delomrade | Beskrivelse | verdi

Delomrade A Villaer med hager Middels (midt)

Delomrade B Moderne og historisk bebyggelse Middels (midt)

Delomrade C Omraderegulering for ny bolig- og naeringsbebyggelse Noe (midt)

Delomrade D Grgnnstruktur, kanal og historisk bebyggelse

Delomrade E Moderne og historisk bebyggelse

Delomrade F Infrastruktur og historisk bebyggelse Middels (lav)

Delomrade G Grgnnstruktur og infrastruktur Middels (sveert lav)
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4.3 Verdivurdering av delomrader for by- og friluftsliv

Utredningsomradet er delt inn i 5 delomréder der friluftslivet kan bli pavirket av tiltaket, enten direkte
gjennom inngrep eller indirekte via endret tilgjengelighet. Til grunn for inndelingen ligger ogsa @stfold
fylkeskommune sin kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader.

TEGNFORKLARING

3 Badeplass Handel ©) ssthavnferge
o ing @ Togstasjon
tauressvat/ Kulturtbud = = . Planavgrensning
0 Idrett Servering s = Sentrumsforbindelse
@ Camping Severdighet Tursti
Figur 4.25 Inndeling i delomrader for fagtema by- og friluftsliv.
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4.3.1 Delomrade A Nordre Jelgy

Nordre Jelgy bestar av flere verdsatte og statlig sikra friluftslivsomrader, naturreservat og tur- og sykkelstier
som ligger litt spredt mellom bebyggelse, veier og jorder. Delomradet strekker seg fra Refsnes og Rossnes i
sgr til Fuglevik og Skallergd i nord, avgrensningen fglger strandlinja i vest og strekker seg ut i Mossesundet i
@st. Mossesundet er mye brukt av fritidsbater til fritidsfiske og gjennomfart for & unnga & kjere utaskjeers. Det
er to starre sandstrender i delomradet som er mye brukt; Refsnesstranda og Rosnesstranda. | tilknytning til
Refsnesstranda ligger seerpregede Refsnes Gods som ogsa er en del av kyststien. | delomradet er det
registrert fire middels store friluftslivsomrader hvorav tre er vurdert som «viktig» og ett som «sveert viktig».
Rambergasen er vurdert som sveert viktig friluftslivsomrade og har et variert terreng med edellavskog, utsikt
mot fjorden, biotopvern, noen skilta stier, samt helleristninger og Orkergd skanse. Rambergasen har ganske
stor bruksfrekvens av hovedsakelig lokale brukere. Ellers er det flere bathavner og telt- og campingplasser i
delomradet. De fire friluftsomradene er bundet sammen av flere stier og veier, og i to av de er det
naturreservater. Adkomst til delomradet skijer til fots, med sykkel, bil og bat. Det er ogsa mulig & ankomme
sgndre deler av delomradet med buss. Det er forbudt a fiske i Mossesundet pa grunn av forurensning i
vannet og sjgbunnen fra omkringliggende fabrikker. Mye av aktiviteten i sundet bestar av gjennomfartstrafikk
av fritidsbater og nyttetrafikk til fabrikkene og Moss havn.

Verdivurdering: Delomradet er lett tilgjengelig via gjennomfartsveier, og er et attraktivt omrade for
neerfriluftsliv. Omradet har hovedsakelig lokal betydning, men det er god variasjon i rekreasjonsmuligheter,
natur og terreng, og det vurderes derfor til stor verdi (lav).

Uten Noe Middels Stor Sveert
I betydning | | stor

Yh TN ; N 2 BV A ST e A X o e Sca i 6L
Figur 4.26 Naturbase: Verdsatte friluftslivsomrader, statlig | Figur 4.27 MTBmap: Sykkelstier med ulik
sikra friluftslivsomrader, naturreservat og turstier. vanskelighetsgrad og utsiktspunkt.
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4.3.2 Delomrade B Sgndre Jelay

Sgndre Jelgy har status som landskapsvernomrade, et svaert verdifullt kulturlandskap og det inneholder tre
naturreservater; Ragdasen, Grgnliparken og Reirskogen. | friluftslivskartleggingen er det registrert som et
«sveert viktig» friluftslivsomrade. Se Figur 4.28 og Figur 4.29 som viser kartlagte friluftslivsomrader, statlig
sikra friluftslivsomrader, naturvernomrader, turstier og sykkelnettverk. Sgndre Jelgy har bade natur- og
kulturhistoriske opplevelseskvaliteter som blant annet Alby herregard som na drives som kafe og galleri,
fugler og plantearter med stor forvaltningsverdi og en nesten uutbygd strandsone slik at ferdsel og fiske kan
forega tilneermet uhindret. Landskapet rundt Alby gard regnes som fylkets mest utpregede og intakte
herregardslandskap. Kyststien p& Sgndre Jelgya, ogsa verdsatt som svaert viktig friluftslivsomrade, er en
blamerket kjent tursti i regionen. Adkomst til delomradet skijer til fots, med sykkel, buss, bil og béat. Det er
tilrettelagt for stisykling i Rierskogen og Rgdasen. Omradene har stor bruksfrekvens av regionale og
nasjonale brukere (naturbase.no, 2024).

Verdivurdering: Delomradet er et naerturomrade for store deler av befolkningen i Moss og det er registrert
som et sveert viktig friluftslivsomrade med seerlige kvaliteter og stor bruksfrekvens blant regionale og
nasjonale brukere. Det er ogsa mange og varierte opplevelseskvaliteter i delomradet. Sammenlagt vurderes
delomradet til svaert stor verdi (lav).

Uten Noe Middels Stor Sveert
I betydning | | stor

Figur 4.28 Naturbase: Verdsatte friluftslivsomrader, statlig' Figur 4.29 MTBmap: Sykkelstier med ulik
sikra friluftslivsomrader, naturreservat og turstier. vanskelighetsgrad og utsiktspunkt.

4.3.3 Delomrade C Helgergdgata

Delomradet har en by- og tettstedsstruktur og strekker seg ut to kvartaler fra Helgeradgata i nord, sgr og
vestlig retning, i @st grenser delomradet til delomrade D. | delomradet er det registrert fire verdsatte
friluftslivsomrader; en barnehage og tre lekeomrader hvorav én, Bratengata lekepark, er eneste som er
vurdert som «viktig». Bratengata lekepark har middels bruksfrekvens og anslas & veere litt mer brukt enn
andre nabolagsparker grunnet de omkringliggende rekreasjonsmulighetene som Kyststien, Sjgbadet og
Kanalparken. En viktig neertur og bylivsare gar fra Moss sentrum mot Glassverket bakeri og ned mot
Sjebadet. Opplevelseskvalitetene langs ruta knyttes til naering i 1. etasje, malpunkter langs veien og
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grgnnstrukturen i Helgergdgata, passasjen mot Sjgbadet og Kanalparken. Malpunktene langs ruta er blant
annet Glassverket bakeri, Mors bakeri, Sjgbadet og Kanalparken. Bygulvet ved Glassverket bakeri er dog
noe utflytende og det er et uutnyttet potensiale i dette byrommet.

Verdivurdering: Delomradet inneholder noen lokalt viktige by- og friluftslivsomrader, men er ogsa et viktig
neertur og bylivsomrade med flere méalpunkt for byliv. Delomradet vurderes til middels verdi (midt).

Uten Noe Middels Stor Sveert
betydning | | stor

Figur 4.30 Naturbase: Verdsatte friluftslivsomré’tder; statlig | Figur 4.31 M
sikra friluftslivsomrader, naturreservat og turstier. vanskelighetsgrad og utsiktspunkt.

4.3.4 Delomrade D Kanalparken og Kanalbrua

Delomradet strekker seg fra Reiertangen i sgrvest gjennom Kanalparken og fram til Mossesundet i nord. Det
inneholder flere noksa sma, men viktige friluftslivsomrader verdsatt til «sveert viktig». Disse felger strandlinja
fra Framnes i s@r til Alphabrygga i nord. Det ligger ogsa et statlig sikra friluftslivsomrade ved Sjgbodentomta
som er et viktig baklandsomrade til den kommunale badestranda Fiskestranda i Moss. Det er ogsa flere
SEFRAK-registrerte bygninger med betydning for opplevelseskvalitetene i friluftsomradene. Dette gjelder
seerlig friluftsomradene: Sjgbadet, Kanalen og Alphabrygga som alle tre har regionale og nasjonale brukere
med middels til stor bruksfrekvens. Pa Alphabrygga er det bobilcamping og gode fiskemuligheter, og
Sjgbadet er en godt tilrettelagt badeplass som er Blatt Flagg-sertifisert. | tilknytning til Logns plassog til dels
Alphabrygga er det serveringssteder og byliv.

Aktivitetstilbudet for batfarende i Veerlebukta er mange og varierte; det er gode fiskemuligheter, fire
sandstrender, to bathavner; Sgly bathavn og Fiske Bathavn, og det er populaert for kiting.

Verdivurdering: Delomradet har flere friluftslivsomrader som er verdsatt til «sveert viktig» med middels bruk
blant regionale og nasjonale brukere. De sjgneere friluftslivsomradene er viktig for Moss by og er sentrale i
bybildet. Delomradet vurderes til stor verdi (midt).
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Figur 4.32 Naturbase: Verdsatte friluftslivsbfﬁféder, statlig | Figur 4.33 MTBmap: Sykkelstier med ulik
sikra friluftslivsomréder, naturreservat og turstier. vanskelighetsgrad og utsiktspunkt.

4.3.5 Delomrade E Jelggata og Storgata

Kyststien gar til dels via Jelggata og Fleischer brygge, utover dette er det mest muligheter for & oppleve byliv
i delomradet. Storgata og Jelggata har kulturhistoriske kvaliteter og det er mye naering og servering i 1.
etasje, men det er ogsa en del tomme lokaler og darlig vedlikeholdte gaterom. Langs Fleischer brygge er det
stupetarn, fin utsikt og park med kontakt med sundet. Storgata og Jelggata er registrert som kulturmiljg og
landskap av nasjonal interesse (KULA) i Riksantikvaren sine databaser. Storgata er et sammensatt miljg
med en tydelig tidsdybde i de varierte fasadene som formidler handelshistorien og gker
opplevelseskvalitetene.

Verdivurdering: Delomradets verdi ligger i mangfoldet av aktiviteter for batfarende og bylivskvalitetene:
vernede bygg, servering og neering i 1. etasje. Delomradet vurderes til middels verdi (midt).

Uten Noe Middels Stor Sveert
betydning | I I | stor
]
[ I I | I |
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Ifigur 4.34 Naturbase: Verdsatte friluftslivsomrader, statlig
sikra friluftslivsomrader, naturreservat og turstier. vanskelighetsgrad og utsiktspunkt.

", %

4.3.6 Oppsummering by- og friluftsliv

| tabellen nedenfor oppsummeres verdiene for hvert delomrade.

Tabell 4-2. Oppsummering av verdier for fagtema by- og friluftsliv.

Delomréade
Delomrade A

Beskrivelse
Flere «sveert viktig» friluftslivsomrader med godt nettverk av stier/veier og
sveert gode opplevelseskvaliteter.

Delomréade B

Friluftslivsomrade vurdert til «sveert viktig», landskapsvernomrade,
nasjonalt viktig kulturlandskap og hgy bruksfrekvens blant regionale og
nasjonale brukere.

Delomrade C

Muligheter for noe byliv og ett lekeomrade vurdert som «viktig». Middels (midt)

Delomrade D

Flere «sveert viktige» friluftslivsomrader som ligger veldig sentrumsnazert
og tilgjengelig med middels bruksfrekvens blant regionale og nasjonale
brukere. SEFRAK-registrerte bygg hever opplevelseskvalitetene.

Delomréde E

Muligheter for byliv i Storgata og Jelggata i kulturhistoriske omgivelser, en | Middels (midt)
del tomme lokaler og darlig vedlikeholdt gaterom ferer til noe reduserte
opplevelseskvaliteter.
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5 Pavirkning og konsekvens i driftsfase

Utklipp fra landskapsplaner 0001, 0002 og 0003 viser tiltaket i Helgergdgata og Kanalbrua, inkludert antatt
bevart vegetasjon, treer som fjernes og ny vegetasjon. Se Figur 5.1, Figur 5.2 og Figur 5.3.
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Figur 5.1 Utklipp fra plantegning 0001 Landskapsplan i Helgeragdgata.
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Figur 5.3 Utklipp fra detaljtegning 0003 ved Gimle viser bevaring av eksisterende traer og gjenoppbygging av dekket.
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5.1

5.1.1 Prosjektomrade 1 Kanalbrua

Sammenstilling av pavirkning og konsekvens for landskapsbilde

Tabell 5-1-1. Vurdering av pavirkning og konsekvens for delomradene i prosjektomradet.

Konse-

’Pé’\virkning

‘Begrunnelse

Delomrade ‘Verdi

D Kanalparken
og Kanalbrua

Forringet

kvens

A Bydel Middels Ubetydelig 0 Delomradet blir ikke berart.

Helgergd/ (midt) endring

Bellevue

B Glassverket |Middels Ubetydelig 0 Delomradet blir ikke berart.

(midt) endring

C Moss Noe (midt) Ubetydelig 0 Delomradet blir ikke direkte bergrt av tiltaket, men det

bobilhavn endring vil bli noen fa negative visuelle fiernvirkninger fra
enkelte synsvinkler nér flere store treer i Kanalparken
fiernes og erstattes av mindre traer.

Landskapsrommet rundt kanalen er en sentral del av
Moss og treerne i Kanalparken er ngkkelementer i dette
landskapet. Nar tiltaket medfarer fierning (og erstatning)
av opptil 11 store treer i parken er det av vesentlig
betydning for landskapsbildets karakter. Noen av treerne
som ma fiernes er over 70 &r gamle. Den arkitektoniske
utformingen av brua vil ha god design, men det er
sannsynlig at den nye brua, som vil bli ca. 8 m bredere
enn dagens bru, vil dominere noe over landskapets
skala som er ganske sméaskala rundt kanalen.
Frihgyden under brua blir den samme som i dag. Det er
fierning av treerne i og rundt Kanalparken som bryter
med landskapsbildets karakter og fgrer til negativ
konsekvens for delomradet.

Delomradet blir ikke direkte berart av tiltaket og det blir
minimale visuelle fiernvirkninger fra enkelte synsvinkler
nar store treer i Kanalparken hugges og erstattes.

Delomradet blir ikke direkte bergrt av tiltaket, men det
vil bli noen negative visuelle fiernvirkninger nar flere
store treer i Kanalparken, og treer pa gstsiden av
kanalen, fiernes og erstattes av mindre treer.

E Fleischer Ubetydelig 0

brygge og endring

Storgata

F Veerlesanden |Middels (lav) |Ubetydelig 0

og Moss endring

ferjekai

G Moss radhus | Middels Noe forringet -
(sveert lav)

Ny kanalbru blir ca. 8 m bredere enn dagens bru. Det
betyr at brua ogsa blir bredere enn videre gatelgp. Sett
fra Radhuset vil dette svekke monumentalaksen fordi
gata over kanalbrua ma snurpes sammen idet den skal
inn mellom husene i Helgergdgata. Tiltaket bryter derfor
i en viss grad med landskapsbildets karakter og det gir
noe negativ konsekvens for delomradet.
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5.1.2

Prosjektomrade 2 Helgergdgata

Tabell 5-2 Vurdering av pavirkning og konsekvens for delomradene i prosjektomradet.

Delomrade

A Bydel Helgergad/
Bellevue

Verdi

(midt)

’Pé’\virkning

Forringet

B Glassverket

Middels
(midt)

Forringet

C Moss bobilhavn

Noe (midt)

D Kanalparken og
Kanalbrua

E Fleischer brygge
og Storgata

F Veerlesanden og
Moss ferjekai

Middels
(lav)

Ubetydelig
endring

Konse-
kvens

Begrunnelse

Tiltaket beslaglegger ca. de farste 2 meterne av
inngangspartier, gjerder og hager til mange av villaene i
delomradet. Det er planlagt & reetablere sa mye som mulig
langs nytt gatelgp, men den tette vegetasjonen som var i
flere hager tar tid & erstatte, hvis den i det hele tatt blir
erstattet. Pa bakgrunn av dette vurderes tiltaket & bryte
noe med landskapsbildets karakter og fragmenterer
grennstrukturen i delomradet. Det forutsettes at plassen
foran Gimle kino gjenskapes sa likt som mulig med
ngdvendige oppgraderinger. Traerne utenfor Gimle kino
skal bevares.

Bybildet pavirkes negativt ved at inngangspartier til den
eldre trehusbebyggelsen langs Helgeradgatas nordside
reduseres. Rekken med 21 spisslgnn foran Glassverket
ma fijernes og erstattes ikke. Treerne er strukturdannende
og gir et viktig grent avbrekk i et ellers gratt gatelap.
Treerne forsgkes kompensert med et nytt grentomrade og
en mulig trerekke i en rabatt ved rundkjgringen ved
Glassverket, men det er usikkert hvor mye og hvilken type
vegetasjon det er mulig & kompensere med. Det tas
utgangspunkt i en minimumslgsning; ett grentomrade ved
rundkjeringen. Tiltaket bryter med landskapsbildets
karakter nar grennstruktur reduseres og inngangspartiene
til historiske bygg far mindre plass. | tillegg far kjgrebanen
en uheldig slyng ved det SEFRAK-registrerte bygget
«Sngplogen.

Delomradet blir ikke bergrt.

Ubetydelig
endring

Delomradet blir ikke bergrt.

Ubetydelig
endring

Delomradet blir ikke bergrt.

Ubetydelig
endring

Delomradet blir ikke bergrt.

G Moss radhus

Middels
(sveert lav)

Noe forringet

Delomradets karakter knytter seg til monumentalaksen
som gar fra Radhuset helt til enden av Helgeradgata. Nar
ny kjgrebane i Helgergdgata har mindre «stram»
linjefaring og varierende bredder blir monumentalaksen
mindre synlig og den mister noe av sin verdi. Tiltaket
bryter derfor i en viss grad med landskapsbildets karakter
og det gir noe negativ konsekvens for delomradet.
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5.1.3 Oppsummering og rangering av alternativer for landskapsbilde

For & kunne vurdere den samlede virkningen av ulike alternativer mot hverandre har hvert fagtema angitt en
samlet konsekvensgrad. | underkapitlene nedenfor gis en samlet konsekvens med rangering av hvert
alternativ innen de to prosjektomradene.

5.1.31 Prosjektomréde 1 Kanalbrua

Tabell 5-3 Samletabell og rangering for prosjektomrade 1 Kanalbrua.

Vurderinger ‘ Nullalternativet | Alternativ 1

Konsekvensgrad for | A Bydel Helgergd/Bellevue 0 0
delomrader

B Glassverket

0
C Moss bobilhavn 0 0
0

D Kanalparken og

Kanalbrua

E Fleischer brygge og
Storgata

F Veerlesanden og Moss
ferjekai

G Moss radhus 0 5

Vurdering av samlet | Samlet konsekvens

konsekvens Ubetydelig Noe negativ

Begrunnelse Tap av store treer i Kanalparken er
utslagsgivende for
konsekvensgraden. Det gjelder
seerlig i delomradet D, som er et
sentralt byrom i Moss hvor traerne
er ngkkelelementer. Det kommer
ikke fram av tabellen, men flere
delomrader med konsekvensgrad 0
far sma, men ikke ubetydelige
negative visuelle fiernvirkninger av
at de store treerne forsvinner. 8 m
bredere bru i Kanalparken kan
bryte noe med landskapsrommets
skala, men det er underordnet tapet
av traerne. Monumentalaksen i
delomrade G blir ogsa svekket av
ny bred bru.

Rangering Rangering 1 2

Begrunnelse Tiltaket vil bryte med
landskapskarakteren i to
delomrader. Tiltaket vil plante nye
treer i Kanalparken, men det vil ta
lang tid fer disse nar samme
stagrrelse som opprinnelige traer. Ny
kanalbru vil gi noen nye visuelle
kvaliteter til kanalomradet, men vil
samtidig bryte noe med
landskapets skala.

Ingen inngrep betyr ingen
endring i landskapet rundt
kanalen og Kanalparken.

* Prioritering der 1 er vurdert best.
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5.1.3.2 Prosjektomrade 2 Helgergdgata

Tabell 5-4. Samletabell og rangering for prosjektomrade 2 Helgergdgata.

Vurderinger Nullalternativet Alternativ 1
Konsekvensgrad for | A Bydel Helgergd/Bellevue
delomrader B Glassverket 0
C Moss bobilhavn 0 0
D Kanalparken og
0 0
Kanalbrua
E Fleischer brygge og
0 0
Storgata
F Veerlesanden og Moss
o 0 0
ferjekai
G Moss radhus 0 5
Vurdering av samlet | Samlet konsekvens . . .
konsekvens Ubetydelig Middels negativ
Begrunnelse Tiltakene i Helgergdgata har fa
visuelle fijernvirkninger, med unntak
av svekket monumentalakse i
delomrade G. Delomrade A og B,
som blir direkte bergrt av tiltaket, er
utslagsgivende for rangeringen.
Tiltaket bryter med
landskapsbildets karakter i begge
delomrader i sa stor grad at det gis
middels negativ konsekvens.
Rangering Rangering 1 2
Begrunnelse Tiltaket vil bryte med
landskapskarakteren i tre
. . delomrader. Foreslatte tiltak med
Ingen inngrep betyr ingen o .
S ) nye grgntomrader er ikke
endring i landskapet i/rundt . ) )
Heloergdaata tilstrekkelig kompensasjon for tapt
9 9 grgnnstruktur. Tiltaket skal
istandsette plassen foran tidligere
Gimle kino.

* Prioritering der 1 er vurdert best
Begrunnelse for rangering

Tiltaket vurderes samlet sett til rangering 2, men i dette prosjektet foreligger det kun ett alternativ for
utbygging som er vurdert opp mot referansesituasjonen (nullalternativet).

| Helgergdgata svekkes landskapsbildets karakter nar hager, inngangspartier og offentlig grgnnstruktur
reduseres. Selv om tap av grgnnstruktur forsgkes kompensert, er det ikke tilstrekkelig. Linjefgringen
gjennom Helgeradgata, sett fra Radhuset, blir mindre stram, med redusert kvalitet for landskapshbildet. Ny
bru farer til noe opprydding i bybildet rundt brua, og selve brukonstruksjonen vil ha som formal 4 tilfere
visuelle kvaliteter til bylandskapet. Byrommet rundt kanalen er et sentralt omrade i Moss og erstatning av
store treer med sma treer i Kanalparken vil svekke landskapsverdiene i omradet. Selv om traerne erstattes vil
det ta lang tid for de vokser til samme stgrrelse som dagens treer.
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5.2 Sammenstilling av pavirkning og konsekvens for by- og friluftsliv

For & kunne vurdere den samlede virkningen av ulike alternativer mot hverandre har hvert fagtema angitt en
samlet konsekvensgrad. | underkapitlene nedenfor gis en samlet konsekvens med rangering av hvert
alternativ innen de to prosjektomradene.

5.2.1 Prosjektomrade 1 Kanalbrua

Tabell 5-5 Vurdering av pavirkning og konsekvens for delomradene i prosjektomradet.

Delomréade

A Nordre Jelgy

B Sgndre Jelgy

C Helgergdgata

D Kanalparken og
Kanalbrua

E Jelggata og
Storgata

Verdi Pavirkning

Forbedret

Konse-|Begrunnelse

kvens

Delomradet blir ikke direkte berart av tiltaket, men
adkomst til friluftsomradene, saerlig for syklende og
kigrende, forventes a bli bedre og mer forutsigbar
med ny kanalbru. Eksisterende kanalbru mangler
sykkelfelt og et kjgrefelt i hver retning er stengt av
hensyn til trafikkbelastning.

Forbedret

Samme begrunnelse som for delomrade A.

Middels (midt) | Ubetydelig
endring

Delomradet blir ikke bergrt.

Forbedret

Delomradet blir direkte bergrt av tiltaket. Fysisk og
visuell kontakt under og over brua blir forbedret for
gaende og syklende. Bredere fortau langs fv. 317 og
over kanalbrua forbedrer brukskvaliteten for gdende.
Man kan dog spgrre seg hvorvidt det er ngdvendig
med et 4-5m bredt fortau over kanalbrua. Ny
kanalbru planlegges som et estetisk element i seg
selv med muligheter for effektbelysning, kunst og
interaktive elementer. Mer luftig og oversiktlig rom
under brua vil veere positivt for opplevelsen for
batfarende. Nye brygger og gangstier under brygga
binder sammen Tollboden og Kanalparken bedre.
P& den andre siden er fjerning og erstatning av
gamle traer pa hver side av kanalen negativt for
opplevelseskvalitetene i omradet. Sammenlagt
vurderes det at forbedringen av visuell og fysisk
forbindelse under Kanalbrua, mer plass til gaende
og syklende og opprydding i det estetiske uttrykket
av brua og omgivelsene rundt farer til noe
forbedring for by- og friluftsliv til lands og til vanns, til
tross for tap av store treer.

Middels (midt) | Ubetydelig
endring

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, men det
kan hende at forbedringen av forbindelsen under
Kanalbrua gir noe gkt turaktivitet langs Fleischer

brygge.
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522 Prosjektomrade 2 Helgergdgata

Tabell 5-6 Vurdering av pavirkning og konsekvens for delomradene i prosjektomradet.

kvens
Ubetydelig Delomradet blir ikke direkte bergrt av tiltaket, men
endring adkomst til friluftsomradene, saerlig for syklende og
kigrende, forventes a bli litt bedre og mer forutsigbar
nar disse trafikantgruppene gis mer plass i gata. Pa
den andre siden blir opplevelseskvalitetene,
gjennom Helgeradgata, pa vei til friluftsomradene
darligere nar grannstruktur, inngangspartier og
hager reduseres. Positive og negative virkninger av
tiltaket vurderes & utligne hverandre for delomrédet.
Ubetydelig 0 Samme begrunnelse som for delomrade A.
endring
C Helgergdgata Middels (midt) | Noe forringet - Delomradet blir direkte bergrt av tiltaket. Deler av
forhager, inngangspartier og grgnnstruktur
beslaglegges. Tapt grannstruktur forsgkes
kompensert, men ikke nok. Trerekken langs
Glassverkets fasade er en viktig visuell buffer
mellom gaende og biltrafikken som gar tapt.
Gangforbindelsen fra Moss sentrum via Glassverket
bakeri og ned mot Sjgbadet er en populaer neertur
og bylivsare, fierning av grennstruktur vil virke
negativt for opplevelseskvalitetene langs denne
ruta. P& den positive siden gir tiltaket gdende og
syklende mer plass i Helegrgdgata. At det vies mer
plass til myke trafikanter veier ikke opp for tap av
opplevelseskvaliteter, men det farer til at
konsekvensgraden blir noe forringet istedenfor
forringet.
D Kanalparken og Ubetydelig 0 Delomradet blir ikke bergrt.
Kanalbrua endring
E Jelggata og Middels (midt) | Ubetydelig 0 Delomradet blir ikke berert.
Storgata endring

Delomrade ’Pévirkning Konse- |Begrunnelse

A Nordre Jelgy

B Sgndre Jelgy

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 46 av 54
(dokumenter)\vfk\O\lab\vfk.0.lab.plan.r.001\arbeidsfiler\03 ku landskapsbilde og friluftsliv\i2024-05-10 opprettinger



Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua
Konsekvensutredning | Fagrapporter landskapsbilde og by- og friluftsliv
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.LAB.PLAN.R.001 Versjon: EO1

5.2.3

5.23.1

Prosjektomréde 1 Kanalbrua

Tabell 5-7. Samletabell og rangering for prosjektomréde 1 Kanalbrua.

Norconsult 0:0

Oppsummering og rangering av alternativer for by- og friluftsliv

Vurderinger Nullalternativet Alternativ 1
Konsekvensgrad for | A Nordre Jelgy 0 +
delomrader B Sgndre Jelgy 0 +
C Helgergdgata 0
D Kanalparken og
0 +
Kanalbrua
E Jelggata og Storgta 0 0
Vurdering av samlet | Samlet konsekvens .
konsekvens Ubetydelig Noe forbedret
Begrunnelse | samlet konsekvens tillegges de
positive konsekvensene for
delomrade A og B lite vekt fordi
disse delomradene ligger i stor
avstand til tiltaket. Det er
konsekvensene for delomrade D
som veier tyngst. Det heftes
usikkerhet til endelig detaljutforming
av arealene under og rundt ny
kanalbru derfor settes samlet
konsekvens ngkternt til noe positiv
konsekvens.
Rangering Rangering 2 1
Begrunnelse Gang- og sykkelforbindelser over,

Ingen inngrep betyr ingen
endring i landskapet rundt
kanalen og Kanalparken.

under og rundt ny bru forbedres,
som fglge av det ventes gkt bruk av
omradet. Ny kanalbru planlegges
som et malpunkt i seg selv med
kunst/effektbelysning/interaktive
elementer. Opplevelseskvalitetene i
Kanalparken blir noe redusert selv
om treerne som hugges erstattes.

* Prioritering der 1 er vurdert best.

5.2.3.2

Prosjektomrade 2 Helgergdgata

Tabell 5-8. Samletabell og prioritering for prosjektomrade 2 Helgergdgata.

Vurderinger

Konsekvensgrad for
delomréader

Nullalternativet Alternativ 1
A Nordre Jelgy 0 0
B Sgndre Jelgy 0 0
C Helgergdgata 0 -
D Kanalparken og 0 0
Kanalbrua
E Jelggata og Storgta 0 0

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok

(dokumenter)\vfk\O\lab\vfk.0.lab.plan.r.001\arbeidsfiler\03 ku landskapsbilde og friluftsliv\i2024-05-10 opprettinger

2024-03-22 | Side 47 av 54




Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua

Konsekvensutredning | Fagrapporter landskapsbilde og by- og friluftsliv
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.LAB.PLAN.R.001 Versjon: EO1

Vurderinger

Vurdering av samlet | Samlet konsekvens
konsekvens

Nullalternativet

Ubetydelig

Norconsult 0:0

Alternativ 1

Noe negativ

Begrunnelse

Det er konsekvensene for
delomréade C Helgergdgata, som er
utslagsgivende for samlet
konsekvens. Selv om tiltaket gir
mer plass til gdende og syklende
blir opplevelseskvalitetene sa
redusert at det kan pavirke bylivet i
Helgergdgata negativt og dermed
fgre til lavere bruksfrekvens. A
ivareta opplevelseskvalitetene
vurderes som sa viktig at samlet
konsekvens blir noe negativ.

Rangering Rangering

2

Begrunnelse

Ingen inngrep betyr ingen
endring i landskapet rundt
Helgergdgata.

Helgergdgatas funksjon som hoved
ferdselsare mellom fastland og
Jelgya forsterkes og gaende,
syklende og kollektivtrafikk gis mer
plass. Det gar pa bekostning av
opplevelseskvalitetene i gata,
spesielt grgnnstrukturen. Bruken av
gata kan endre seg fra & veere en
saktegaende bygate til & bli en
«transportetappe» for syklende
med feerre opplevelseskvaliteter.
Tiltaket gjer at gata fremstar mer
som en vei enn en gate med byliv.

* Prioritering der 1 er vurdert best.

Begrunnelse for rangering

Tiltaket vurderes samlet sett til rangering 1, men i dette prosjektet foreligger det kun ett alternativ for

utbygging som er vurdert opp mot referansesituasjonen (nullalternativet).

For at tiltaket kan rangeres som 1 forutsettes det at ferdig tiltak blir som beskrevet eller bedre. Tap av
gronnstruktur i Helgergdgata og rundt kanalen skal kompenseres. Det forutsettes at gang- og
sykkelforbindelsene under og rundt ny bru blir gode og at brua blir et estetisk element med
opplevelseskvaliteter. Nye brygger skal oppfares og tarrmurer med historisk verdi skal viderefgres. Hvis ikke

tiltaket blir som beskrevet rangeres det som 2.

Det har veert vanskelig & rangere alternativene for fagtema by- og friluftsliv. Det som gjorde at tiltaket
vurderes bedre enn nullalternativet er at prosjektomrade 1 Kanalbrua for det farste far et lgft. For det andre
at Helgergdgata trossalt er en hoved ferdselsare i dag, og at en forsterkning av denne funksjonen hvor myke
trafikanter og kollektivtrafikk far god plass er akseptabelt, s lenge omradene rundt Kanalbrua blir som

beskrevet.
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6 Konsekvens i anleggsfase

Interimsvei over kanalen i anleggsperioden kan Igses med fylling eller bruer. Figur 6.1 og Figur 6.2 viser
forelgpige skisser av de to alternativene og hvor mange treer som antas & ga tapt.
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Figur 6.1 Interimslgsning med fylling. Totalt fiernes ca. 15 treer.
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Figur 6.2 Interimslgsning med bruer. Totalt fiernes ca. 19 treer.
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6.1 Landskapsbilde

Kanalbrua

For & etablere interimsvei, bade bru- og fyllingsalternativ, ma treer i Kanalparken hugges. Bruene vil trolig
hentes ferdig laget (beredskapsbruer pa pelede betongfundamenter), som vil plasseres ut pa stedet. Det
knyttes noe usikkerhet til hvor mange bruer det blir, men det kan bli aktuelt med 3 bruer; ett kjgrefelt mot
Jelgya lengst nord, to kjgrefelt mot Moss i midten og separat gs- bru lengst sgr. Man vil ha liten kontroll over
hvordan eventuelle bruer vil se ut, og estetikk kan derfor ikke forventes & bli hensyntatt. Det antas at man ma
hugge 9 traer i Kanalparken og 8 traer pa gstsiden av kanalen med bruer. Med brulgsning kan traerne tidligst
erstattes etter 3 ar. Fyllingsalternativet gir sterst fleksibelt i utforming og dermed bedre muligheter for &
unnga & hugge treer. Det antas at man ma hugge 8 treer i Kanalparken og 7 treer ast for kanalen med fylling.
Med fyllingslgsning kan treerne tidligst erstattes etter 2 ar. | tillegg vil fylling gi kortere anleggstid, noe som er
positivt for rask revegetering av anleggsomradene og tilbakefaring til opprinnelig landskap. For fagtema
landskapsbilde er det gnskelig & bevare mest mulig vegetasjon og ha en kortest mulig anleggsperiode.
Derfor vurderes interimsvei pa fylling & gi minst negativ konsekvens.

Ved Logns plass forslas det & legge gangveidelen av interimsveien nord for to treer som skal bevares i stedet
for mellom traerne. Det er tenkt at det kan redusere skadeomfanget pa traerne.

Hvis anleggsarbeid i og rundt rotsonen til traer ikke foregar skansomt kan det permanent skade rgttene og
redusere treernes levetid. Traer er en vesentlig del av landskapsbildet og by- og friluftslivet, og det er ekstra
viktig & ivareta de treerne som forsgkes bevart siden s& mange gar tapt som falge av tiltaket.

Helgergdgata

Se siste avsnitt om traer over.

6.2 By- og friluftsliv

Kanalbrua

Interimsvei, bade bru- og fyllingsalternativ, vil stenge kanalen for ferdsel til lands og til vanns i nord-sar
retning. Seerlig for batfarende er det en stor ulempe og vil gi lange omveier. For utgvelse av friluftsliv pa
kanalen er det gnskelig med en s& kort anleggsperiode som mulig. Derfor er fylling a foretrekke framfor bru.
For géende og syklende over interimsveien vil det veere lite som skiller bru og fylling fra hverandre. Hvis topp
fylling gruslegges vil det vaere mindre behagelig & sykle og trille over den enn en betongbru, men en fylling
er likevel & foretrekke fordi det gir kortest tidsperiode med stengt kanal. En interimsvei pa fylling gir minst
negative konsekvenser for fagtema by- og friluftsliv.

Moss bobilhavn/ Alpha brygga er vurdert som mulig riggomrade. Arealene er ikke regulert inn i planen sa det
er ikke tatt en beslutning pd om omradene skal tas i bruk. Hvis omradene tas i bruk vil det medfare en
midlertidig negativ konsekvens for utgvelse av friluftsliv knyttet til bobilcampingen og fiskeplassen. Det
anbefales & minimum tilby og skilte et alternativt omrade for fiske og bobilcamping i neerheten.

Helgergdgata

Det ventes a bli mindre fristende & uteve byliv i Helgergdgata nar anleggsarbeidene pagar og dermed endret
ferdselsmgnster, noe som kan gi negative konsekvenser for neeringen i 1. etasje i Helgergdgata.
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7 Skadereduserende tiltak

Skadereduserende tiltak som inngar i kostnadsoverslaget for det aktuelle alternativet er en del av
utredningsgrunnlaget for konsekvensutredningen. Det vil i tillegg gis forslag til skadereduserende tiltak som
ikke inngar i kostnadsoverslaget eller utredningsgrunnlaget, og som kan redusere de negative virkningene
ytterligere. Det vil redegjares kort for hvordan disse tiltakene vil kunne endre konsekvensene.

Skadereduserende tiltak for landskapsbilde og by- og friluftsliv overlapper ofte. Eksempelvis vil bevaring av
vegetasjon veere positivt for begge fagtema. For & unnga mye gjentakelse er det valgt & kun beskrive
tiltakene én gang. Leseren vil gjenkjenne tiltak som kun gjelder fagtema by- og friluftsliv, som for eksempel
skilting av alternative turveier i anleggsperioden.

7.1 Driftsfase

Formingsveilederen, som er utarbeidet som del av dette prosjektet, bar ligge til grunn for tiltakets
detaljutforming i videre planlegging (dokument nr. VFK.0.LAN.TEKN.R.001).

7.1.1 Landskapsbilde

Kanalbrua
Utdrag, som punkter, fra formingsveilederen som gjelder treer, kapittel 12 Vegetasjon:

- Komplementering av de parallelle trerekkene i Kanalparken, dvs. 7 nye treer (s store som mulig)
naermest kanalen og 4 nye treer mot Longs plass (det er 2 traer mer enn i dag).

- @st for kanalen plantes det inn 4 nye traer med forbehold om at ett kanskje ma utga.

- Nordgst for brua plantes inn minst to nye treer hvis servicebygget til Moss havn rives.

- Det store lindetreet nordvest for brua bevares og gressflatene rundt treet reetableres.

Det er viktig at kontrolltarnet reetableres i tilknytning til ny bru fordi det er et historiefortellende element for
kanalomradet og de tidligere bevegelige bruene over kanalen.

Bergrte skulpturer og statuer bgr etableres pa samme eller tilneermet samme sted som i dag hvis mulig. De
er viktig & bevare fordi de er identitetsskapende elementer i bybildet og tilfgrer variasjon i opplevelsen av
bylandskapet. Endelig plassering av kunst bar avklares i samrad med kunstgruppen til Moss kommune pa

byggeplan.

Dagens tgrrmurer langs kanalbredden bgr restaureres og forlenges fordi de er en del av det historiske
kanalanlegget og kanalomradet.

Helgergdgata
Utdrag, som punkter, fra formingsveilederen som gjelder treer, kapittel 12 Vegetasjon:

- Ett nytt tre i rundkjgringen ved Glassverket. Tannhjulet, som symboliserer en del av Moss sin
industrihistorie, flyttes til annen sentral plass.

- Nytt gregntanlegg nordvest for rundkjgring med plass til treer og hgyere busker.

- Nye treer i smal rabatt rett vest for rundkjgring hvis man gjer tiltak for & f& nok jordvolum.

- Ett nytt tre eller en plantekasse med stauder ved holdeplass ved krysset Helgeradgata x Harald
Harfagres gate.

| Helgergdgata ma inngangspartier, hager og gjerder reetableres sa likt som mulig for i minst mulig grad
endre landskapets karakter.
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7.1.2 By- og friluftsliv

Utdrag, som punkter, fra formingsveilederen som gjelder forbindelseslinjer, malpunkt og plassdannelse:
Kanalbrua

- Turstiene som i dag gar i Kanalparken sgr for brua, vil bli viderefgrt under ny bru slik at det blir bade
tursti og brygge under brua pa begge sider. | dag er det kun bryggeforbindelse under vestsiden av
brua.

- Adkomst til turstiene under brua skjer via ramper slik at de er tilgjengelig for alle, sé langt det lar seg
gjare.

- Enny trapp fra fortauet ved rv. 19 (mot fergeleiet) og ned til grusstien i parken.

- Brua skal oppmuntre til engasjement fra brukerne ved eksempelvis bruk av kunstinstallasjoner eller
elementer brukerne kan samhandle med.

Helgergdgata

- Plassen foran Gimle kino settes i stand ved a legge brosteinsdekket med samme marke ornamenter
som i dag, men med rullevennlig flate og enklere forhold for gaende. | tillegg ber de to treerne tas
vare pa og fa mer plass, og taktile varselfelt legges.

7.2 Anleggsfase

7.2.1 Landskapsbilde

Kanalbrua

De skadereduserende tiltakene som angar vegetasjon gjelder begge prosjektomradene. Vegeterte arealer
som blir midlertidig berart bar istandsettes fortlgpende gjennom anleggsfasen slik at revegeteringsprosessen
kommer i gang sa fort som mulig.

Arbeid i og rundt rotsonen til treer ma foregad skdnsomt. Fglgende tekst er et utdrag fra «Formingsveileder,
kapittel 12.2 Bevaring av eksisterende traer» s. 37 (dokument nr. VFK.0.LAN.TEKN.R.001):

«Nar det skal graves ved treer som skal bevares, anbefales det at Oslo kommunes instruks/veiledning for
slikt arbeid falges, jfr. publikasjonen «Arbeid naer treer — Veiledning og krav for rigg- og anleggsarbeid», Oslo
kommune 2012. Tiltakende er omfattende, og de skal vurderes og utarbeides av arborist. Det bagr ogsa
stilles strenge krav til hvordan arbeidet skal utfgres, regler for kjgring, parkering m.m.

Treer som skal vies spesiell oppmerksomhet omfatter fglgende, men er ikke begrenset til:

- Lindetre rett nord for vestre landkar. Treet har misteltein, som er en fredet art.

- Flott blodbgk i hagen til Cort Adelers gt. 8, gstsiden av bygget. Treet star et godt stykke inn pa
plenen, men rotsonen skal beskyttes.

- De 2 treerne i fortaus-/plassarealet ved tidligere Gimle kino. Begge traerne har misteltein (fredet art).
Ny kantsteinslinje kommer naermere treerne enn dagens, og traerne har rgtter som ligger hgyt. Begge
treerne ma fa stgrre areal med apen jord rundt stammen enn i dag.

- 4 treer ved gstgdende bussholdeplass pa Gimle. De to gstligste av disse har misteltein (fredet art).
Se merknad nr. 8 pa tegn. nr. 0001, hvor hvert tre er merket med bokstav. Det gstligste (a) blir
stdende 2-3m bakenfor fortauskant, (b) blir stdende i driftsareal, inntil fortauskant, (c) blir staende i
selve fortauet, og tre (d) blir ogsa staende tett inntil fortauskanten. Sistnevnte tre er ikke sa flott som
(c). Det ma foretas en samlet vurdering av om det er mulig & beholde spesielt (b) og (c), og hvordan
dette best kan gjares. (d) har darligst vitalitet.
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- De 2 traerne ved Logns plass som blir stdende pa hver sin side av fortauet i midlertidig veianlegg.
Fyllingen skal i teorien opphgre rett gst for treerne, men tildekking / beskyttelse av rotsonen bar
vurderes, samt behovet for beskjeering av greiner / beskyttelse av krone.»

usleAB|WID

D
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Figur 7.1 Planutsnitt fra Helgergdgata, som viser bade de to omtalte treerne ved plassen pa nordsiden av veien, naer
merknad nr. 1, tre merket 8 a, b, ¢ og d ved gstgdende bussholdeplass, samt blodbgken i Cort Adelers gate 8, ved
merknad nr. 12.

Helgergdgata

Gjerder, herunder opprinnelige smijernsgjerder og hageanlegg som blir revet som fglge av
anleggsgjennomfgringen ber tas vare pa. Gjerdene og forhagene er viktige visuelle elementer i gatebildet,
og noen av de eldre gjerdene bar reetableres med sa stor grad av gjenbruk som mulig. Dette gjelder
Helgergdgata 25 og 23, Tordenskjolds gate 3, Oda Kroghs gate 2, Cort Adelers gate 1A og 8.

Det planlegges for at masser som ma graves av i hager skal mellomlagres i de respektive hagene. Eldre
busker/traer i omrader for mellomlager skal bevares s langt det lar seg gjare. Omradene brukt til
mellomlager skal tilbakefgres etter anleggsarbeidene. Dersom traer star i riggomrader skal rotsone og
stamme beskyttes med plater e.l.

7.2.2 By- og friluftsliv

Kanalbrua

Moss bobilhavn er planlagt tatt i bruk i anleggsperioden, som ventes & vare i 2 til 3 &r. Denne midlertidige
beslagleggelsen av bobilcampingen og fiskeplassen bar kompenseres ved & avsette og tilrettelegge et areal
i neerheten til samme formal i anleggsperioden.

Alternative ruter og adkomster til friluftsliv og byliv ma skiltes godt i anleggsperioden.
Helgergdgata

Se setning over om skilting.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 53 av 54
(dokumenter)\vfk\O\lab\vfk.0.lab.plan.r.001\arbeidsfiler\03 ku landskapsbilde og friluftsliv\i2024-05-10 opprettinger



Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua Norconsult ‘0’
D

Konsekvensutredning | Fagrapporter landskapsbilde og by- og friluftsliv
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.LAB.PLAN.R.001 Versjon: EO1

8 Referanser

Den Norske Turistforening. (2024, mars). UT.no. Hentet fra UT.no kart:
https://ut.no/kart#15.89/61.591935/7.952865

Finn.no. (2023). Finn.no kart. Hentet fra Historisk kart: https://kart.finn.no/

Forum for Natur og Friluftsliv. (2024, mars). Forum for Natur og Friluftsliv. Hentet fra Forum for Natur og
Friluftsliv @stfold: https://fnf-nett.no/ostfold/

Miljgdirektoratet. (2023, august 28). Miljgstatus kart. Hentet fra
https://miljoatlas.miljodirektoratet.no/KlientFull.htm?

Miljgdirektoratet. (2023, september 28). Naturbase. Hentet fra https://kart.naturbase.no/

Miljgdirektoratet. (2024, februar). Artsdatabanken. Hentet fra NiN-landskap:
https://nin.artsdatabanken.no/Natur_i_Norge/Landskap/

Moss kommune. (2017). Kommunedelplan for kulturminner, kulturmiljger og kulturlandskap 2017-2029. Moss
kommune.

Moss kommune. (2024, februar). Hentet fra Natur, klima og miljg: https://www.moss.kommune.no/alle-
tienester/natur-klima-og-miljo/

Moss kommune. (u.d.). Moss 20 turforslag. Moss kommune.

Moss kommune, Rambgll, Dark. (2015). Sentrumsplanen. Kommunedelplan for Moss sentrum 2015- 2026.
Moss kommune.

Norconsult Norge AS. (2024). VFK.0.LAN.TEKN.R.001 Formingsveileder.

Oslofjordens Friluftsrad. (2024, mars). Oslofjordens friluftsrad. Hentet fra Oslofjordens friluftsrad, kart:
Oslofjordens friluftsrad

Puschmann, O. (2005). NIJOS-rapport (10/15): Nasjonalt referansesystem for landskap - Beskrivelse av
Norges 45 landskapsregioner.

Riksantikvaren. (2023, november 01). Kulturminnesgk. Hentet september 15, 2021 fra
https://www.kulturminnesok.no/

Statens vegvesen. (2019). Vurdering av vegetasjon i kanalparken, Moss.

Statskog, Friluftsrddenes Landsforbund. (2024, mars). GodTur. Hentet fra GodTur, kart:
https://www.godtur.no/alleturer/friluftselementer

Vegdirektoratet/Statens vegvesen. (2018). Handbok V712 konsekvensanalyser. Vegdirektoratet.

@stfold fylkeskommune. (2024, februar). Friluftsliv. Hentet fra Satsinger og prosjekter innen friluftsliv:
https://ofk.no/tjenester/idrett-og-friluftsliv/friluftsliv/satsinger-og-prosjekter/

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 54 av 54
(dokumenter)\vfk\O\lab\vfk.0.lab.plan.r.001\arbeidsfiler\03 ku landskapsbilde og friluftsliv\2024-05-10 opprettinger



	1 Tiltaksbeskrivelse
	1.1 Bakgrunn
	1.2 Beskrivelse av tiltaket
	1.2.1 Teknisk beskrivelse av ny kanalbru
	1.2.2 Teknisk beskrivelse av Helgerødgata
	1.2.3 Beskrivelse av anleggsfase

	1.3 Referansesituasjon

	2 Rammer og premisser for planarbeidet
	2.1 Grunnlagsdokumenter  til prosjektet

	3 Metode og kunnskapsgrunnlag
	3.1 Overordnet metodebeskrivelse for alle fagtema
	3.1.1 Vurdering av verdi
	3.1.2 Vurdering av påvirkning
	3.1.3 Vurdering av konsekvens

	3.2 Fagspesifikk metode for fagtema landskapsbilde
	3.2.1 Datagrunnlag og kunnskapsinnhenting
	3.2.2 Inndeling i delområder
	3.2.3 Verdivurdering
	3.2.4 Vurdering av påvirkning
	3.2.5 Vurdering av konsekvens

	3.3 Fagspesifikk metode for fagtema by- og friluftsliv
	3.3.1 Datagrunnlag og kunnskapsinnhenting
	3.3.2 Inndeling i delområder
	3.3.3 Verdivurdering
	3.3.4 Vurdering av påvirkning
	3.3.5 Vurdering av konsekvens


	4 Områdebeskrivelse og verdivurdering
	4.1 Beskrivelse av planområdet og influensområdet
	4.2 Verdivurdering av delområder for landskapsbilde
	4.2.1 Delområde A Bydel Helgerød / Bellevue
	4.2.2 Delområde B Glassverket
	4.2.3 Delområde C Moss bobilhavn
	4.2.4 Delområde D Kanalparken og Kanalbrua
	4.2.5 Delområde E Fleischer brygge og Storgata
	4.2.6 Delområde F Værlesanden og Moss ferjekai
	4.2.7 Delområde G Moss rådhus
	4.2.8 Oppsummering landskapsbilde

	4.3 Verdivurdering av delområder for by- og friluftsliv
	4.3.1 Delområde A Nordre Jeløy
	4.3.2 Delområde B Søndre Jeløy
	4.3.3 Delområde C Helgerødgata
	4.3.4 Delområde D Kanalparken og Kanalbrua
	4.3.5 Delområde E Jeløgata og Storgata
	4.3.6 Oppsummering by- og friluftsliv


	5 Påvirkning og konsekvens i driftsfase
	5.1 Sammenstilling av påvirkning og konsekvens for landskapsbilde
	5.1.1 Prosjektområde 1 Kanalbrua
	5.1.2 Prosjektområde 2 Helgerødgata
	5.1.3 Oppsummering og rangering av alternativer for landskapsbilde
	5.1.3.1 Prosjektområde 1 Kanalbrua
	5.1.3.2 Prosjektområde 2 Helgerødgata


	5.2 Sammenstilling av påvirkning og konsekvens for by- og friluftsliv
	5.2.1 Prosjektområde 1 Kanalbrua
	5.2.2 Prosjektområde 2 Helgerødgata
	5.2.3 Oppsummering og rangering av alternativer for by- og friluftsliv
	5.2.3.1 Prosjektområde 1 Kanalbrua
	5.2.3.2 Prosjektområde 2 Helgerødgata



	6 Konsekvens i anleggsfase
	6.1 Landskapsbilde
	6.2 By- og friluftsliv

	7 Skadereduserende tiltak
	7.1 Driftsfase
	7.1.1 Landskapsbilde
	7.1.2 By- og friluftsliv

	7.2 Anleggsfase
	7.2.1 Landskapsbilde
	7.2.2 By- og friluftsliv


	8 Referanser

