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» Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua. Interimslgsning ved kanalen

Sammendrag / konklusjon

Dette notatet tar for seg ulike tekniske lgsninger for en interimssituasjon ved bygging av ny Kanalbru
(omkjgring i byggefase for kjgrende og gdende / syklende). Notatet er ment som underlag for & kvalitetssikre
alternativer for interimslgsning. Utarbeidelse av byggeplan for ny Kanalbru kan komme til & starte fgr vedtak
pa reguleringsplan foreligger. | byggeplan er det gnskelig & jobbe videre med ett hovedalternativ for
interimslgsning. | reguleringsplanen er det aktuelt & legge inn et handlingsrom som dekker flere alternativer
for interimslgsning (bade fylling og bru). I tilfelle innspill nar reguleringsplanen legges ut pa offentlig haring
eller ytterligere detaljering i byggeplan avdekker nye forhold som kan blir styrende for valg av lgsning.

Prosjektet gnsker & stenge Mossekanalen for eksterne bater ved brustedet i hele anleggsperioden. Dette for
a sikre en effektiv og trygg gjennomfgring av anlegget. Dette behovet er formidlet av Fylkeskommunen i
mgter med Moss kommune, Moss Havn, Kystverket, batforeninger, Kambo Marina, Fjordtaxi etc.
Sommermanedene er sveert viktige arbeidsmaneder pa& grunn av gode arbeidsforhold i forhold til veer og
klima, og det vil veere svaert ugunstig a tidvis matte stoppe arbeidene. Det er i dag hovedsakelig fritidsbater
som bruker kanalen. Det er lite nyttetrafikk. Dette bekrefter ogsa Horten sjgtrafikksentraltjeneste og sgk pa
Kystinfo.no. Se ellers omtale av sjgfarende i planbeskrivelsen. A méatte hensynta trafikk av smabéter
giennom kanalen vil bade fordyre prosjektet med sikringstiltak, og det vil trolig forlenge gjennomfaringstiden
for bygging av ny bru. Dette samsvarer ikke med de politiske innspillene fra Moss kommune eller de faglige
tilbakemeldingene fra Fylkeskommunen, Statens vegvesen, Moss havn (/ Bastg-Fosen ferger) og
naeringsaktarer (blant flere Aker Solutions, Wartsila og 2 hoteller).

Ei fylling over kanalen har i utgangspunktet f& begrensinger til utforming og gir starre fleksibilitet enn hva
som er gunstig for interimsbruer. Dette gjelder bade plassering av trafikkstrammer/trafikanter, bredde,
kurvatur, avstand til byggegrop for ny Kanalbru, utvidelser inn mot kryss (rundkjaring rv. 19 og T-kryss ved
Logns plass), tilpasning av mulig venstresvingefelt inn Logns plass, avkjgring til byggegrop etc. Myk kurvatur
gir smidigere trafikkavvikling enn skarpe kurver. Det forutsettes at mgtende vogntog skal kunne passere
hverandre pa omkjgringsvegen — og inn/ut av Helgergdgata. Sporing av store kjaretayer viser at det vil veere
krevende & fa til rette veglinjer med 90 graders svinger. Seerlig utleiebruene fra Vegdirektoratet ma i
utgangspunktet veere rette, eller ha knekkpunkter i kostbare supplerende fundamenteringspunkter.

Fyllingsalternativene er vesentlig rimeligere enn brualternativet i forarbeidet. Vi har ogsa sett p&
spuntalternativer kombinert med kortere bruer, men dette er bare marginalt rimeligere enn brualternativet i
forarbeidet.

At brualternativene er kostbare og usikre med hensyn pa kostnad, bidrar til at vi anbefaler & legge et
fyllingsalternativ til grunn for videre arbeider. Vi anbefaler altsd at interimsvegen legges pa en fylling over
kanalen, og at denne utvides med en lav anleggsfylling mellom interimsveg og bru.

Likevel holdes brualternativer &pne i reguleringsplanen, ved at dette eventuelt ogsa vil f& plass innenfor
forslag til midlertidig anleggsomrade.
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1 Behov for interimslgsning og plassering av denne

Dette notatet tar for seg ulike tekniske lgsninger for en interimssituasjon.
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Prosjektet gnsker a stenge kanalen for battrafikk i
anleggsperioden. Alternativ rute for bater vil vaere a kjare
pa utsiden av Jelgya eller rundt Jelaya. En full runde rundt
Jelgya er ca 28 km. Det er ikke noe nyttetransport av
betydning gjennom kanalen. Redningsselskapet har ikke
lenger tilholdssted i kanalen. Kanalen er flittig brukt for
mindre bater / fritidsbater. Tilbakemeldingen fra
batforeningene er at det er uproblematisk & kjgre rundt
Jelgya utover at det tar lengre tid.

Det er behov for en passasje over kanalen for bade
kigrende, gdende og syklende mens arbeidene pagar med
a rive eksisterende bru og bygge ny bru. Byggetids-
vurderinger er forelapig ikke fullfart, men det bar paregnes
at kanalen kan bli stengt i noe over ett ar, kanskje opp mot kv«
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1.1 Avklaringer mot eksterne

Det er avholdt mgte med

e Kongelig Norsk Batforbund samt Moss motorbatforening.
| dette matet var ogsa Bryggekanten batforening og Moss Marina AS invitert. De stilte ikke opp, men
har mottatt referatet. Signaler fra dette mgtet var at de gnsket & ha kanalen apen i byggetiden,
seerlig i sommersesong (mai-august). Dersom det mé stenges foreslo de som innspill ha &pning 2
timer fredag ettermiddag og sgndag ettermiddag i forbindelse med helgeutfart.

e Moss havn.
De mener at gunstig stengetid i kanalen er fra august til mai (dvs utenom sommersesong).

e Kambo Marina.
De har ca 40 turer pr ar med lekter i Mossesundet, hovedsakelig til/fra Aker Solutions. De sier de
kan leve med a kjgre rundt Jelgya nar de har oppdrag sar for kanalen i en midlertidig situasjon.

e Fjordtaxi
De ser ingen utfordringer med midlertidig stengning av kanalen s lenge man far informasjon om
dette. De setter av passasjerer pa Gjestehavna sgr for kanalbrua ca 1 gang pr uke.

Det har ikke veert mgte med Redningsselskapet. De holder ikke lenger til i kanalen. Det forventes ikke at de
har krav om apning av kanal i anleggstiden da de har flere baser. De nsermeste basene er Horten, Drabak
og Fuglevik.

Horten sjgtrafikksentraltjeneste opplyser at det er ingen paragraf i sjgtrafikkforskriften som gjelder
Mossekanalen (fartgy med stgrste lengde 24 meter eller mer). Det vil si det er ingen regler for
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Mossekanalen. Siste aret er det 3 starre bater som er registrert i kanalen (i tillegg til smabater). Disse
kommer sgrfra og snur ved Gjestehavna (kjarer ikke under kanalbrua).

Av disse er Gretha den lengste (alle er under 24 m). De to andre er Kréka (Skjeergardstjenesten) og RS Horn
Stayer (redningsselskapet).

Sgknadsbehandling hos Kystverket skjer etter at reguleringsplan er vedtatt, men de kan gi noen signaler i
forkant. Forelgpig har vi kun fatt faringer for gnsket seildpning under permanent bru (ikke lavere enn dagens
bru.
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1.2 Plasseringsalternativer

To aktuelle plasseringer ble presentert i forarbeidsrapporten:

Alt. A. Nordlig trase ved Sykehusgata:

1

£s — j

Ssnuyey
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Av disse viser det seg na at det nordligste alternativet (A) er & foretrekke, da det har klart flere fordeler enn
det sarligste alternativet (B):

Fordeler nord (A):

e Det nordligste alternativet gir minst omveg for alle trafikantgrupper. Spesielt ogsd med tanke pa
neeringstrafikk / vogntog som benytter Veerftsgata. Alternativet er enklest & tilpasse dagens vegnett
pa hver side av kanalen. Det kan kombineres med rundkjgring og vegarm til Sykehusgata og
medfgrer da ett kryss mindre. Det er imidlertid mulig at en stengning av Sykehusgata vil veere
fordelaktig med tanke pa avviklingen av trafikk som kommer fra rv. 19 og skal utover mot Jelgya eller
mot fergen. En eventuell stengning er ikke avgjgrende for valg av alternativ og utredes ikke naermere
i reguleringsfase.

e Statens vegvesen og Moss havn foretrekker det nordligste alternativet da dette gir bedre magasin for
a temme fergene og hindre tilbakeblokkering for trafikk til ferga.

e Det nordligste alternativet medfarer at anleggsomradet samles rundt kanalbrua hvor det uansett vil
bli aktuelt med tiltak p& sidearealene for & reetablere gs-forbindelser mellom kanalen og Kanalbrua.
Redusert anleggsomrade kan oppleves noe negativt for entreprengren, men for Kanalparken og
tredjeperson er det en fordel & begrense dette.

e Elvia har gitt tilbakemelding pa at de foretrekker det nordligste alternativet av hensyn til kabler og
ledninger.

e Moss havn foretrekker ogséa nordligste lgsning. Det nordligste alternativet vil gjare at kanalen og
gjestehavna blir mindre bergrt, ved at starre del av kanalen og bryggeanlegget er tilgjengelig i
byggefase.

o Det nordligste alternativet vil oppleves som et mindre inngrep i Kanalparken. Ved det sarligste
alternativet vil parken deles i to med en trafikkare midt gjennom parken. Dette vil kunne begrense
bruken og tilgjengelighet og gjgre den mindre attraktiv for publikum. Det vil ogsa veere til starre
sjenanse for Sjgbadet jo lenger sgr trafikken legges.

o Det sgrligste alternativet er vist med en variant som innebeerer at trafikken ledes forbi Glassverket
barnehage. Dette er ikke heldig med hensyn pa sikkerhet, stay, tilgjengelighet ifm bringing/henting,
etc. Av den grunn er det mulig & bruke Logns plass istedenfor & etablere forbindelse til Glassverket.
En ulempe ved & bruke Logns plass er at man far to 90-graderssvinger, noe som vil gi darlig
fremkommelighet, spesielt for lange kjgretay, hvis radiusen er for liten (samme ulempe som i
alternativ nord).

o Det sgrligste alternativet innebeerer mer trafikk og sjenanse for bebyggelsen langs kanalen.

o Det sgrligste alternativet innebaerer konflikt med trafo og toalett i Kanalparken.

Fordeler sgr (B):

e Dersom kontrolltdrnet skal reetableres er planen a sette det pa et midlertidig fundament under
brubygginga, for deretter & sette det nzer (med ikke inntil) ny bru nar denne er ferdig. Her vil det
serligste alternativet medfere at det blir noe lettere a finne en midlertidig plassering av tarnet i
neerheten av brua. For det nordligste alternativet vil midlertidig plassering neer brua legge beslag pa
deler av riggarealet her, slik at tarnet kanskje ma flyttes en gang ekstra til sydsiden av
interimsvegen.

e Det sarligste alternativet er poengtert i forarbeidet a kunne spare flere treer i kanalparken for direkte
inngrep. Vi tror imidlertid at gjenstadende treer mellom interimslgsningen og ny kanalbru lett kan bli
skadet av entreprengren i byggefase (utvidet anleggsomrade), slik at det i praksis er bedre for
treerne a legge interimslgsningen naermere kanalbrua.
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e Det sgrligste alternativet er poengtert i forarbeidet & kunne legge til rette for gjenbruk av
fundamenter i en fremtidig g/s-bru. Vi tror imidlertid at det er vanskelig & garantere dette. Det er ikke
gitt at plassering og utforming av en ny g/s-bru bgr styres av vart behov for en interimsbro.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 8 av 33
(dokumenter)\vfk\0\kon\vfk.0.kon.tekn.n.001\arbeidsfiler\vfk.0.kon.tekn.n.001 alternativer for interimslgsning.docx



Oppdragsgiver: @stfold fylkeskommune 0
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.KON.TEKN.N.001 Versjon: EO1 NorconSUIt ‘.‘

2 Brulgsning fra forarbeidsrapport
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Figurer av beredskapsbruer fra forarbeidsrapporten.

Forarbeidsrapporten forutsatte bruk av 2 stk parallelle Statens vegvesen beredskapsbruer type Maybey
Universal med ca 50 m spennlengde, fundamentert p& pelede betongfundamenter. Dette er en meget
fleksibel og robust lgsning bade for kjgrende, gdende/syklende, bater i kanalen og varetransport i kanal i
forbindelse med bruarbeidene. Det er ogsa en fordel at dette vil veere en skdnsom lgsning med hensyn pa

eksisterende infrastruktur og kulturminner (brygger, steinmurer, etc). Frihgyden var beregnet til 3,65 m over
HAT (for Nordre trase).

Dette er imidlertid en relativt kostbar lgsning, da det er behov for fundamentering pa peler. Det er
argumentert for en mulig gjenbruk av fundamentene til en fremtidig g/s-bru, men vi mener at dette medfgrer
uheldige faringer pa plassering og utforming av g/s-brua, og at det er vanskelig & garantere at dette vil
passe.

Det er plasskrevende & montere en slik bru. Enten kan den bygges ferdig et sted og heises inn, eller s kan
den bygges seksjonsvis og skyves ut. | siste tilfelle vil det sannsynligvis vaere behov for et midlertidig
fundament med rullelager (kan veere pa en lekter). Det trengs altsd noe ekstra plass rundt brua i

montasjesituasjon, og det er sannsynlig at dette kan fare til behov for et kort brudd i trafikken i tilstatende
gater.

| skisseprosjekt konstruksjoner har midlertidig bruer en estimert entreprisekostnad pa 15 mill kr (ekskl veg og
fylling). Det vil antagelig generelt veere besparende & redusere spennlengden mest mulig, da dette medfarer
mindre forbruk av brumateriell og mindre laster p& fundamentene.
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Lange bruer gir flere begrensinger da disse ma veere rette. | utklipp under er det sammenlignet geometri fra
forarbeidet med bru (fargelagte flater) med geometri for vart fyllingsalternativ (bla streker). Bl& geometri
ivaretar mulighet for vogntog & komme til/fra Helgergdgata, starre anleggsareal pa sgrsiden av Kanalbrua,
direkte anleggsrampe, skjermet trase for gdende og syklende pa sgrsiden av interimsvegen (gs-veg er vist
pa nordsiden av interimsvegen i forarbeidet).

Rette bruer vil vanskelig kunne ta hgyde for tilstrekkelig kurvatur p& veglinjene til & klare sporingskrav mot
kryssene. Lgsningen vil antagelig matte veere & ha flere korte og brede bruer.

Ett vestgdende kjarefelt og to gstgaende kjgrefelt med gs-veg pa sgrsiden lar seg ikke fordele pa 2
interimsbruer. Alternativ med 2 interimsbruer vil i utgangspunktet forutsette at midlertidig gs-veg legges pa
nordsiden slik at denne kan kombineres med ett kjgrefelt vestgdende. Ny kanalbru er lengre enn dagens bru
og strekker seg tett pa rv. 19. Det er svaert begrenset plass pa gstsiden mellom ny bru, midlertidig spunt for
byggegrop og rv. 19. Det medfarer lite handlingsrom og sveert lite plass til brubygginga. Vi anbefaler at gs-
vegen legges pa sydsiden av kjgrefeltene. Dermed trengs det i tilfelle 3 parallelle interimsbruer, hvorav en
ren gs-bru, for a erstatte en interimsfylling.

Vot

il
Tt
e bl T

SH

Geometri med interimsbruer fra forarbeidet (i gra og fargede flater) sammenlignet med vart fyllingsalternativ — inklusive
anleggsplata (i bla streker).
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. ¥ Verftsgata 1€

midlertidig GS-vei

2 stk kjerebruer med 2 felt
Aistk'separat gang/sykkel bru

Geometri med 3 stk interimsbruer (1 stk kjgrebru vestgdende, 1 stk kjgrebru gstgaende og 1 stk gs-bru)).

3 Fyllingsalternativ

Det sees pa et alternativ hvor midlertidige bruer over kanal erstattes av en midlertidig fylling.

Et fyllingsalternativ trenger ikke medfgre total stengning av kanalen i hele anleggsperioden. Det er teknisk
mulig & legge ett eller flere rar / kulverter gjennom fyllingen. Disse kan brukes av smabater i de delene av
anleggstiden hvor det ikke skjer noe fysisk arbeid over vann. Slike rgr gjennom fyllinga vil imidlertid medfare
en innsnevring i kanal som vil medfare gkte streamforhold og turbulens i forbindelse med tidevann. Dette kan
oppleves som vanskelig og ubehagelig i smabater. | de perioder hvor det skjer stgpearbeider over veg er det
et absolutt krav at vegen er stengt for tredjeperson. Vi mener at tilsvarende ogséa ber gjelde for kanalen.

Etter en giennomgang med fylkeskommunen har vi blitt enige om at kanalen bgr stenges for eksterne bater
ved brustedet i hele anleggsperioden. Dette for & sikre en effektiv og ikke minst trygg gjennomfaring av
anlegget. Det er viktig a forankre dette behovet med Moss kommune, Moss Havn, Kystverket, Batforeninger,
etc. Sommermanedene er sveert viktige arbeidsmaneder pa grunn av gode arbeidsforhold i forhold til veer og
klima, og det vil veere svaert ugunstig & tidvis matte stoppe arbeidene. Det er for gvrig i dag kun fritidsbater
som bruker kanalen, og det er altsd ingen nyttetrafikk. A méatte hensynta trafikk av smébater gjennom
kanalen i anleggsperioden vil fordyre prosjektet med mye sikringtiltak og det vil fortsatt medfare stor risiko for
ulykker og skader. Det vil ogsa forlenge gjennomfgringstiden for bygging av ny bru. Dette samsvarer ikke
med de politiske innspillene fra Moss kommune eller Viken FK, ei heller gnske fra Bastg-ferga eller SVV.
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3.1 Detaljer i forbindelse med utlegging av fylling
Fylling i kanalen bygges med sprengstein.
Se ogsa innspill fra Ytre Miljg i kapittel 3.5 / Potensielle virkninger og avbgtende tiltak.

Det er et alternativ & legge inn et skillelag (0,5 m) mellom sprengstein og kanalbunn (sand). Dette for &
unngé graving i lag med forurensede masser (5 cm) pa kanalbunnen nar fyllinga med sprengstein skal
fiernes. Eventuelt fiernes forurensning i et belte i bunn kanal far det legges ut steinfylling.

Eventuelle rgr og erosjonssikring av disse er diskutert, men ikke vurdert i detal;.

Utlegging av fylling kan skje delvis fra sjg og delvis fra land. Utfylling fra sjg kan skje med splittlekter (se
bilde-eksempel nedenfor). Dette vil redusere anleggstrafikken pa vegnettet i oppfyllingsperioden. Siste del av
oppfyllingen vil uansett méatte skje med lastebil da dybden etter hvert vil bli for liten for splittlektere.

Far utfylling ber det installeres siltgardiner / boblegardiner pa tvers av kanalen for & redusere partikkelutslipp
fra steinmassene og utslipp av oppvirvlet slam med eventuelle forurensninger.

Splittlekter — i forbindelse med bygging av fylling i kanalen
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3.2 Fyllingsalternativ — kun interimsveg pa fylling

Det er presentert en mulig lgsning med midlertidig fylling i kanalen for & etablere interimsveg pa fylling.
Fyllingen vil ha et minimum volum pa ca 7000 m3 bestdende av sprengstein. Massene forventes & veere
relativt permeable eller pne for tidevann. Eventuelt kan det etableres gjennomgaende rar for & sikre
vanngjennomstrgmning. En fyllingslgsning har stor fleksibilitet i forhold til snsket veg-geometri.

Det kan ogsa veaere mulig at entreprengren kan fa lov til a fylle opp noe ekstra areal for & kunne etablere
supplerende rigg-/anleggs-arealer. Dette er det jobbet videre med i kapittel 3.3.

Ved en fyllingslasning ma det undersgkes om fyllingsvekten kan gi uheldige gkte trykk og setninger pa
ledninger i grunnen. Det er kjent at det ligger blant annet en fiernvarmeledning som krysser kanalen
nedstrgms eksisterende bru og en regional hgyspentkabel pa langs ca midt i kanalen. Vi har veert i kontakt
med Statkraft Varme og Elvia. De er i utgangspunktet ikke bekymret for sine ledninger om det fylles i
kanalen. Det er allerede et trykk med vannet i dag. Om det kommer en ekstra steinfylling vil ikke dette ha
samme konsekvens som pa land. Fjernvarmen som krysser kanalen pa skra ligger ca pa kote -10, dvs 5 m
lavere enn kanabunn. Statkraft Varme bekrefter ellers at det er stein i dette omradet under kanalbunn. Den
regionale hgyspenten pa langs midt i kanalen taler ogsa relativt mye.

Figurene nedenfor og pa neste side viser plan og oppriss (med 5x overdrevet haydeskala) for et minimums
fyllingsalternativ kun for omkjgringsveg.

» Gj—krysing ||H" n “.

_ 1 _sténges.

Fv. 317 Helgered

\. Plan Interim
| Midlertidig omkje
Midl, tilpasn, rv.!
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Plangeometri av interimsveg over kanalen fra tegning D900.
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Lengdeprofil av interimsveg over kanalen fra tegning D902.

| Prosjektmgte PMO09 ble det papekt at det er erfaring fra tidligere rehabiliteringarbeider at battrafikk og
bruarbeider er vanskelig & kombinere. Det var ogsa en viss skepsis til om et slikt rgr ville medfare
tilstrekkelig kapasitet / sikkerhet for batfolket, og at kanalen enten bar stenges i anleggsperioden eller ha en
bedre Igsning for bater. Etter en gjennomgang med Fylkeskommunen har vi blitt enige om at kanalen bgr
stenges for eksterne bater ved brustedet i hele anleggsperioden.

| samme prosjekteringsmgte ble det nevnt muligheten for a legge ut containere i kanalen for & kunne kjgre
over disse. Dette for & spare vekt i forhold til en steinfylling. Det er for sa vidt en interessant tanke, men vi
tviler pa at vanlige containere har tilstrekkelig styrke til & tale overfyllingsmasser og fulle trafikklaster. Man
matte i tilfelle ogsa veere forberedt pa at slike containere ville ha blitt rustne av & ligge i saltvann i en lang
periode og stygge av behandlingen. Dette og lignende ideer er uansett forslag som entreprengren kan
komme med.

Dersom en midlertidig fylling i kanalen er aktuelt, kan det ogsa veere aktuelt & regulere et starre
handlingsrom for dette nordover under dagens Kanalbru og noe nord for denne. Dette kan veere interessant
for & gi entreprenar mulighet til & benytte arealet til brubygging, rigg, etc, da det ellers er svaert sma omrader
tilgiengelig langs kanalen. Anleggsfylling under ny vegbru har vi for gvrig mistet litt troen pa, siden vi mener
at denne vil veere vanskelig & fierne pa grunn av begrenset frihgyde under den store brubredden.
Anleggsfylling nord for ny bru har vi ogsa mistet litt troen pa. Vi har mer tro pa a legge til rette for
lektertransport. Det vil dessuten ikke gdelegge mer brygger enn ngdvendig. Anleggsfylling sgr for ny bru er
presentert i neste kapittel.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 14 av 33
(dokumenter)\vfk\0\kon\vfk.0.kon.tekn.n.001\arbeidsfiler\vfk.0.kon.tekn.n.001 alternativer for interimslgsning.docx



Oppdragsgiver: @stfold fylkeskommune 0
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.KON.TEKN.N.001 Versjon: EO1 NorconSUIt ’.’

3.2.1 Blaskjellbunn

Det er identifisert et omrade med blaskjellbunn rett sar for eksisterende bru, p& astsiden av kanalen (se blatt
felt pa figur nedenfor). Forekomsten er relativt liten i utbredelse og antas a veere noksa vanlig i omradet,
likevel vil det vaere positivt & ivareta forekomsten da blaskjell er en ngkkelart med viktig @kosystemfunksjon.
Fylling som vist pa er tilpasset for ikke & fylle pa blaskjellomradet. Det kan vaere aktuelt & etablere et
giennomgéende rar gjennom fyllinga for & sikre vanngjennomstramning ved blaskjellomradet. Blaskjell er
sensitive for finpartikler og tilslamming. For & unnga skadevirkninger pa blaskjellene kan det veere aktuelt &
benytte siltgardin rundt forekomsten for & hindre negativ pavirkning i form av nedslamming. Det er
hovedsakelig finfraksjon (1-1000 um) som forringer fgdekvalitet og klogger gjellene hos filtrerende skjell.
Lenger tids eksponering (uker/maneder) for slike masser vil sannsynligvis fare til bortfall av populasjonen.
Andelen finpartikler i utfyllingsmassene avhenger av egenskapene til bergarten som utfyllingsmassene
bestar av. Det er vurdert a flytte blaskjellene til et mer egnet sted, men grunnet hay usikkerhet til overlevelse

er det ikke aktuelt & ga videre pa dette.
N\
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Blatt felt = registrert blaskjellounn — med tilpasset fylling for anleggsplatd mellom ny bru og omkjgringsveg

3.2.2 Gjennomfgring og kostnad

Dersom man antar 200 kr/m3 for masser inn og 300 kr/m3 for masser ut inklusive opprydding, far selve
fyllingen en entreprisekostnad pé ca 3,5 mill kr. Rar / kulvert gjennom fyllingen vil gke kostnaden en del,
men dette anslds uansett & veere et langt rimeligere alternativ enn brulgsningen ovenfor.
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Dersom man anslar at 30% av massene kan legges ut med splitlekter, og at resten kjgres inn med lastebil
med kapasitet pa 12 m3, medfarer innkjgringen ca 400 lastebillass som belaster vegnettet i en intensiv
periode (utenom rush). Det vil bli en del rygging, snuing og tipping med store lastebiler som vil virke inn pa
trafikken i omradet, men etter hvert som fyllinga begynner a ta form, vil mye av dette forega ute pa fyllinga.
Innkjgringen bgr tilstrebes lagt i perioder med lite annen trafikk. Det kan ogsa veere mulig & bringe starre
andel av massene inn sjgveien med lekter dersom gravemaskiner star for lossing og utlegging. Nar fyllingen
til slutt skal fiernes, vil det ogsa vaere mulig & kjare store deler av massene ut sjgveien med lekter, ved bruk
av gravemaskiner som star for lastingen.

Det kan argumenteres for at en brulgsning vil generere mindre tung anleggstrafikk pa vegnettet, men vi tror
likevel at et fyllingsalternativ vil veere bedre, da det tross alt dreier seg om en relativt kort tidsperiode, og det
gir en mer fleksibel veg-geometri enn lange rette bruer.

3.3 Fyllingsalternativ — interimsveg og anleggsomrade pa fylling i kanal sgr for bru

Det er som kjent i utgangspunktet sveert sma arealer tilgjengelig for entreprengrens rigg- og anleggsomrade
rett ved brustedet. For anleggsgjennomfgringen har vi derfor tro pa et kombinert konsept, hvor entreprengr
har tilgang til brustedet med bater og lektere nordfra (se granne streker pa figur pa neste side) og med veg-
gaende kjaretay sarfra (se lilla streker pa figur). Vi foreslar a benytte Moss bobilhavn som entreprengrens
riggomrade og at lastebiler etc kan lage seg en rundlgype rundt det neermeste kvartalet (angitt med lilla
streker pa figur nedenfor). Vi foreslar a fylle opp kanalen mellom interimsfylling og bru med en anleggsfylling
opp til ca kote +1,0 (se oransje streker pa figur). Denne fyllingen kan kombineres med en nedkjgring fra
interimsvegen og en gjennomkijaring vest for ny bru til Veerftsgata (se lilla streker pa figur). Dette vil veere
meget verdifullt for entreprengr, da det muliggjar en god oppstillingsplass for mobilkraner, betongbiler,
varetransport, etc, pa fylling tett innpa bru. Samtidig muliggjer det riving av eksisterende bru ned pa lekter,
og andre store vareleveranser pa lekter giennom kanalen nordfra (reisbjelker, forskalingsmateriell, etc).
Spunt er angitt med rgde streker pa figur og interimsfylling i gult. Vi ser ogsa pa mulighet for & bevare
Fiskebasar og brygger pa fremsiden av denne ved & fa til anleggsadkomst bak disse (lilla streker). Eventuell
midlertidig flytting av kontrolltarn er vist med mark bla farge (noen alternativer). Ved & gjgre disse grepene
haper vi ogsa at tre med misteltein (cyan ring nord for bru kan tas vare pd, samt muligens noen traer i
kanalparken sgr for bru.
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En slik fylling med anleggsplata (gul + oransje pa figur ovenfor) vil gke total oppfylling til ca 10000 m3.
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O

Figuren ovenfor er fra vegmodell og viser interimsveg pa fylling over kanal med nedkjgringsveg til
anleggsfylling (i grent) og gjennomkjaring til Veerftsgata vest for ny bru (i gult). Spuntvegger er vist i gratt
(men disse ma justeres litt).

Det ser ut som at det kan vaere mulig & bevare tre med misteltein rett nord for bru (blatt med kule som krone
pa figur ovenfor). Av trerekke i Kanalparken rett sgr for bru, kan det se ut som det kan veere mulig & bevare
det treet som star naermest bru (bla sylinder som stamme).
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3.3.1 Gjennomfgring og kostnad

Dersom man antar 200 kr/m3 for masser inn og 300 kr/m3 for masser ut inklusive opprydding, far selve
fyllingen en entreprisekostnad pa ca 5 mill kr.

Dersom man anslar at 40% av massene kan legges ut med splitlekter, og at resten kjgres inn med lastebil
med kapasitet pa 12 m3, medfarer innkjgringen ca 500 lastebillass som belaster vegnettet i en intensiv
periode (utenom rush). Det vil bli en del rygging, snuing og tipping med store lastebiler som vil virke inn pa
trafikken i omrédet, men etter hvert som fyllinga begynner & ta form, vil mye av dette forega ute pa fyllinga.
Innkjgringen ber tilstrebes lagt i perioder med lite annen trafikk. Det kan ogsa veere mulig & bringe starre
andel av massene inn sjgvegen med lekter dersom gravemaskiner star for lossing og utlegging. Nar fyllingen
til slutt skal fiernes, vil det ogsa veere mulig & kjgre store deler av massene ut sjgvegen med lekter, ved bruk
av gravemaskiner som star for lastingen.

3.3.2 Redusert anleggsfylling pga blaskjellomrade (variant av kapitel 3.3)

Vi ser pa hvor mye det vil redusere anleggsfyllinga dersom det lages naturlige skraninger 1:1,5 ned mot
registrert blaskjellomrade. Det vil da veere viktig & sikre entreprengr en passasije inn til land for
anleggsmaskiner i foten av interimsfyllinga (pil pa figur nedenfor). Det er mulig at vi ma ta litt av
blaskjellomradet i ser for & sikre denne passasjen.

Det later til at det flate anleggsomradet i kote +1,0 blir redusert med ca 30% ved & ta hensyn til
blaskjellomradet. Bruk av spunt rundt blaskjellomradet kunne gkt andelen av utnyttbare arealer noe, men
spunt er meget kostbart, og vi anbefaler dermed ikke dette.

Om mulig kan siltgardin/partikkelsperre rundt forekomsten veere aktuelt under utfyllingsarbeidet for & hindre
spredning av finpartikler. Det kan ogsa veere aktuelt & legge et mindre rgr gjennom fyllinga i dette omradet
som sikrer vannutskifting og gjennomstremning ved blaskjellomradet.

Nedenfor er det skissert et alternativt fyllingsalternativ med anleggsplatd som hensyntar blaskjellforekomst.

Fyllingsplata i kanal som ivaretar blaskjellforekomst (blatt felt)
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3.4 Strgmforhold og vannutskiftning ved stengning eller innsnevring av Mossekanalen

Kapitlet med underkapitler tar for seg pavirkning pa stremforhold og vannutskiftning ved stenging eller
innsnevring av Mossekanalen.

3.4.1 Omradebeskrivelse

En midlertidig stenging av Mossekanalen vil kunne pavirke
vannutskiftningen og stramforholdene i kanalen og ogsa i
Verlebukta (sgr for kanalen) og i Mossesundet (nord for

kanalen).

Mossesundet strekker seg fra Skurvasodden — Gjgva (sgr for
Sonsbukta) i nord til Mossekanalen i sgr mellom Jelgya og
fastlandet. Sundet er 7,5 km langt og har et maksimaldyp pa
108 m. Ved Kippenes er det en terskel pa ca. 70 m dyp.
Innenfor terskelen ligger det et dypomrade pa 85-105 m og en
renne pa ca. 70 m dyp som strekker seg sgrover mot
Rossnestangen der dypet avtar til rundt 45 m og deretter avtar
gradvis mot Mossekanalen som er 4-5 m dyp. Starste elva i
omradet, Mosseelva, har utlgp i den sgrligste delen av
Mossesundet. Verlebukta ligger mellom Jelgya og fastlandet
pa sgrsiden av Mossekanalen. Verlebukta ligger relativt apent
ut Oslofjorden og Skagerrak og mer veerutsatt til enn 5 (F
Mossesundet, spesielt nar bglger, strem og vind kommer
sgrfra. Det er ingen grunne terskler som begrenser 5
vannutskiftningen.

Mossesundet, Verlebukta og tilgrensende
omrader
3.4.2 Pavirkning i Mossesundet og nordre del av kanal
ved stenging
Strgmforholdene i Mossesundet ble grundig undersgkt i perioden august 1973 — september 1974 (

(Samfunnsteknikk, 1974) beskrevet i (Fykesmannen @stfold, 2014/2015)). Undersgkelsen viste at
vannmassene i Mossesundet kan inndeles i 3 lag:

Overflatevannet ned til ca. 10 meters dyp - Overflatevannet stér i direkte kontakt med overflatevannet i
Oslofjorden i nord og med Veerlebukta i sgr. Vannutskiftningen i overflatelaget fglger stort sett tidevannet,
men pavirkes ogsa av vind og ferskvannsavrenning fra Mosseelva. Tidevannsdrevet strgmning gjennom
Mossekanalen bidrar til utskiftning i overflatelaget pa 33 m3/s i gjennomsnitt og denne mekanismen alene
sikrer full utskiftning av overflatelaget nord til Kjellandsvik innen 10 dggn. Mosseelva bidrar til en god
oppblanding av overflatevannet i indre deler av Mossesundet. Vannfagringen i Mosseelva varierer normalt
mellom ca. 2- 35 m®/s og opptil rundt det dobbelte i flomepisoder. | perioder med mye nedbgr og hgy
vannfgring i Mosseelva vil overflatelaget i Mossesundet veere sterkt ferskvannspavirket. Mest i sgr og
avtakende mot nord. | terre perioder vil overflatevannet vaere bortimot upavirket av Mosseelva. Generelt er
det mest sjikting i vannet og et klarere definert overflatelag i var- og sommermanedene, mens det om
vinteren er sterkere vertikal blanding og mer homogene vannmasser.
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Mellomlaget mellom 10-60 m dyp — Vannmassene her stér i kontakt med tilsvarende vannlag i Oslofjorden
nord for Mossesundet. Utskiftning av vann i mellomlaget styres av variasjoner i tetthet der. Betydelige
tetthetsendringer skjer flere ganger per ar bl.a. etter kraftig vind eller pa grunn av temperaturendringer. Full
utskiftning av mellomlaget skjer da i lgpet av 1-2 dager.

Bunnvannet under ca. 60 m — Vannutskiftningen begrenses av terskelen ved Kippenes. Bunnvannet skiftes
likevel ut noen ganger per &r som falge av pavirkning fra sterke strammer i mellomlaget og nar vannet som
kommer inn fra mellomlaget i Oslofjorden er tyngre enn bunnvannet i Mossesundet.

Stenging av den grunne Mossekanalen vil hovedsakelig pavirke vannutskiftningen i overflatelaget i
Mossesundet ved at man far en barriere for utstramming sgrover og vesentlig lavere strgmfart i
Mossesundet sgrlige del nar den akselererende effekten av kanal-innsnevringen uteblir i periodene med
strogm nordover. Dette vil forlenge oppholdstiden for vannmassene i overflatelaget og variasjoner i
ferskvannstilfarsel vil bli mer styrende for vannutvekslingen. Det er betydelige mengder ferskvann som
tilfares via Mosseelva og dette gjar at man generelt kan forvente bevegelse og god utskiftning av
vannmassene i overflatelaget. | perioder med lite avrenning og svak vind vil det kunne bli betydelig lenger
oppholdstid enn far ved at «kanaleffekten» som setter fart pa vannutvekslingen uteblir. Ved stenging i
Mossekanalen, tettes Mossesundet igjen i den sgrlige enden og man kan forvente en type sirkulasjon i
Mossesundet som ligner p& den man har i fiorder med elveutlgp innerst. Utfra massebalanse vil det i middel
veere netto utstramming nordover i Mossesundet tilsvarende ferskvannstilfgrselen (Mosseelva + sma bidrag
fra bekker og diffus avrenning). Utstramming vil hovedsakelig skje i overflatelaget som vil vaere tydeligst
definert nzer elveutlgpet. Nordover i Mossesundet vil man i middel f& ferskere vann i dette laget siden mer av
ferskvannet transporteres denne veien hvis Mossekanalen stenges. Netto midlet utstrgmming i overflatelaget
blir typisk noe starre enn ferskvannstilfgrselen slik at man har kompenserende midlet netto innstrgmming
sgrover i mellomlaget. | mellomlaget kan det bli litt endringer i saltholdighet og temperatur som skyldes
innblanding av vann med litt andre egenskaper fra overflatelaget knyttet til ovennevnte endringer i
ferskvannsutstramming naer overflaten. Men overordnet vil drivkreftene som styrer utvekslingen i
mellomlaget og bunnvannet (variasjoner i tetthet i Oslofjorden nord for Mossesundet, foregdende avsnitt) i
sveert liten grad pavirkes. Det forventes derfor smé endringer i vannutskiftningen av Mossesundets
mellomlag og bunnvann.

3.4.3 PAvirkning i Verlebukta og sgrlige del av kanal ved stenging

Stenging av Mossekanalen vil ogsa pavirke stremforholdene sar for tiltaket. Det gjelder seerlig i kanalen rett
sgr for tiltaket og i Verlebukta hvor Moss havn er lokalisert. En tidligere studie (NIVA, 2017) har gjort
simuleringer pa stremforholdene ved ulike utforminger av havna. | dette studiet ble det ogsa gjort en test
simulering hvor Mossekanalen ble lukket. Dette resulterte i at strgm i innerste del av havnebassenget ble
betydelig redusert (se figur nedenfor). Simuleringene ble gjort med barotrop 2D modell kun drevet av
tidevann (NIVA, 2017). Da andre drivkrefter som bl.a. vind og ferskvannstilfgrsel ikke er inkludert vil den
reelle sirkulasjonen veere annerledes og stramfarten mange steder i Verlebukta veere langt sterkere. Basert
pa malinger og tidevannsanalyser har nemlig tidevannet liten pavirkning i store deler av Verlebukta
(Rambgll, 2020; Multiconsult, 2017). Modell-resultatene gir derfor kun en indikasjon pa at det ved stenging
kan forventes relativt stor reduksjon i strgamfart neer utlgpet av kanalen i periodene man ville hatt stram fra
nord gjennom en apen kanal. Ved stram fra sar vil stenging av kanalen medfgre sma endringer i
strammgnsteret i Verlebukta siden hoved-drivkreftene (vind, tetthetsforskjeller, ferskvannspadriv, tidevann,
etc.) ikke pavirkes av kanalstenging. Utfra malinger av stramfart og hyppighet for strem fra sgrlig retning
(Rambgll, 2020; Multiconsult, 2017) og at mye av Verlebukta er ganske apen for bglgeeksponering antas det
at vannutskiftningen i store deler av bukta vil veere relativt god ogsé etter stenging av kanal.
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Midlet stramfelt med dagens situasjon (venstre) og dersom kanalen stenges (hgyre) i en barotrop 2D modell kun drevet
av tidevann (NIVA, 2017). Da andre drivkrefter som bl.a. vind ikke er inkludert forventes det reelle strgmfeltet & veere

sterkere.

3.4.4 PAvirkning ved innsnevring av Mossekanalen

Et alternativ til stenging av kanal som har vaert vurdert er en apning slik at smabater kan passere. Dette
alternativet er imidlertid ikke lenger aktuelt. Det vil bety en innsnevring av kanalen. Dette kan gi endringer i
friksjon samt lede vannstrgmmen i litt andre retninger som resulterer i lokale virvler og endringer i
strammgnstre i umiddelbar naerhet. Det vil imidlertid ha liten innvirkning pa total gjennomstrgmming i
Mossekanalen da den er mest pavirket av storskala ytre drivkrefter (vind, ferskvanns-tilfgrsel,
trykkgradienter, tidevann etc.). Tiltaket pavirker ikke disse drivkreftene og volumstremmen antas derfor &
veere den samme fgr og etter tiltaket. Nar volumstrgmmen (strgmhastighet x tverrsnittareal) ikke endres og
tverrsnittet av kanalen innskrenkes vil stramfarten gjennom gke. Dette gir noe kortere oppholdstid og gkt
vannutskifting i kanalen og innerst i hhv. Verlebukta og Mossesundet. Dette gir noe kortere oppholdstid og
gkt vannutskifting i kanalen og innerst i hhv. Verlebukta og Mossesundet. @kt strgmfart og noe mer virvler
kan muligens gi noen utfordringer for mangvrering med smabater.

For om mulig bevare blaskjellkoloni kan det vaere aktuelt & ikke ha fylling i habitatomradet samt ha en
rerlgsning gjennom fylling sar for blaskjellkolonien. For et slikt oppsett vil vann som strammer inn kanalen
sarfra eller nordfra f& en stor kontaktflate mot fylling og det vil bli en vesentlig pavirkning fra friksjon. Dette vil
redusere strgmfarten og vanngjennomstrgmmingen noe. Da det ofte vil veere sterk strgm i kanalen inn mot
fyllingen og rerapningen kan det som resultat av friksjon oppsta et komplekst strammganster med en del
kraftige virvler neer fylling og rar som igjen kan medfare risiko for erosjon og oppvirvling. Selv om friksjon
som nevnt vil dempe strgmfarten noe inn mot rgret kan det forventes en betydelig gkning og hgy stramfart
nedstrgms rgret. Hvor hgy er vanskelig & estimere uten strammodellering som tar hensyn til bunnforhold og
utforming av fylling og rer. Dersom det er viktig med tanke pa blaskjellkoloni & oppna strgmforhold sa naer
som mulig na-tilstanden bgr fyllings- og rgrutforming sa langt det er mulig utformes pa en mate som
hensyntar dette. Samtidig ma rardimensjon etc. veere slik at det er kapasitet ved hgy vannfaring/volumfluks i

kanalen.
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3.4.5 Oppsummering

Overordnet forventes det at stenging av kanal gir redusert strgmfart og vannutveksling og gkt oppholdstid for
vannmassene i Mossekanalen, Verlebukta og overflatelaget (gverste 0-10 m) i Mossesundet. Apning for
smabater som medfarer en moderat innsnevring av kanalen vil gi gkt stremfart og vannutskiftning gjennom
Mossekanalen og kortere oppholdstid for vannmassene i Mossekanalen og innerst i Mossesundet og
Verlebukta. For om mulig bevare blaskjellkoloni kan det vaere aktuelt & ikke fylle i habitatomradet samt ha en
rarlgsning gjennom fylling ser for blaskjellkolonien. For et slikt oppsett vil vann som strgmmer inn kanalen
sgrfra eller nordfra f& en stor kontaktflate mot fylling og det vil bli en vesentlig pavirkning fra friksjon. Dette vil
redusere strgmfarten og vanngjennomstrgmmingen noe. Selv om friksjon som nevnt vil dempe strgmfarten
noe inn mot rgret kan det forventes en betydelig gkning og hay stramfart nedstrems rgret. Hvor hay er
vanskelig & estimere uten strammodellering som tar hensyn til bunnforhold og utforming av fylling og rer.
Dersom det er viktig med tanke pa blaskjellkoloni & oppna strgmforhold sa naer som mulig na-tilstanden bgr
fyllings- og rerutforming sa langt det er mulig utformes pa en mate som hensyntar dette.

3.4.6 Ytterligere studier

Vurderingene i dette notatet er gjort kvalitativte og noen utslag er vanskelig & vurdere uten detaljert
modellering.

Detaljerte vurderinger, inkludert kvantitative estimater er belyst ved simuleringer med hydrodynamisk modell
som inkluderer drivkreftene og tiltakene som pavirker stremforhold og vannutveksling: Se eget notat
VFK.0.NAT.PLAN.N.001 Vannutskifting Mossesundet.

3.4.7 Referanser

Fykesmannen Qstfold. (2014/2015). Mossesundet miljgmél og strategi. Moss: Fykesmannen i
Jstfold.

Multiconsult. (2017). Innseiling Moss, Moss kommune 06.12.2016-24.01.2017. Rapport nr.:
713150-RIMT-RAP-001.

NIVA. (2017). Simulert tidevann i Oslofjorden. Tre forskjellige utforminger av havneomradet i Moss.
Rapport nr.: L.NR. 6717-2014.

Rambagill. (2020). UTBEDRING FARLED INNSEILING MOSS. STR@MMALINGER VED
DEPONILOKALITET. Prosjekt nr.: 1350040555-005 Kystverket - Innseiling Moss - utdyping,
deponi og merking.

Samfunnsteknikk. (1974). Resipientundersgkelse Mossesundet. Oslo: Samfunnsteknikk VBB A/S.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok 2024-03-22 | Side 23 av 33
(dokumenter)\vfk\0\kon\vfk.0.kon.tekn.n.001\arbeidsfiler\vfk.0.kon.tekn.n.001 alternativer for interimslgsning.docx



Oppdragsgiver: @stfold fylkeskommune
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.KON.TEKN.N.001 Versjon: EO1

Norconsult 0:0

3.5 Yitre Miljg

Statsforvalter er forurensningsmyndighet etter forurensningsforskriften kapittel 22 om mudring, dumping og
utfylling i sjg. Statsforvalteren i Oslo og Viken har utarbeidet eget sgknadsskjema for dumping og utfylling. Til
bruk i seknaden ma det gjennomferes en undersgkelse av sedimentet i kanalen. Denne undersgkelse
kartlegger evt. forurensning i sedimentene og de kartlagte forurensningsnivaer vil ha betydning til de krav
Statsforvalter stiller til utfylling (Maling av suspendert stoff/turbiditet, siltskjgrt og andre avbgtende tiltak).
Ifglge fylkeskommunen ma sgknad om utfylling ogsa sendes kommunen — dette ma avklares. Vi anbefaler
0gsa at det tas kontakt med Statsforvalter i forkant av innsending s& de er klar over at det kommer en
saknad. Behandlingstid for sgknader er for tiden 4 — 6 maneder.

| sgknad om utfyllingstillatelse ma ogsa eventuelle konsekvenser for naturmangfold belyses. | sgknad om
utfyllingstillatelse méa ogsa eventuelle konsekvenser for naturmangfold belyses. Aktuelle tema som ma
belyses er oppsummert nedenfor.

Marint naturmangfold

Ifalge Naturbase er det ikke gjort registreringer av forvaltningsrelevante naturtyper eller arter i sjg i selve
kanalen. Neermeste registrerte forekomst ligger ca. 300 m sgr for kanalen pa innsiden av havna, og utgjar
naturtypen blgtbunnsomrader i strandsonen vurdert som lokalt viktig (C-verdi) etter DN handbok 19. Ca. 1
km nord for kanalbrua ved Rossnesstranda er det registrert alegrassamfunn vurdert til viktig (B-verdi) og et
viktig omrade med blgtbunnsomrader i strandsonen. Det foreligger ingen informasjon om naturtyper i
titaksomradet, og forekomster kan ikke utelukkes. Det vil derfor gjennomfgres en kartlegging av marine
naturtyper i tiltaks- og influensomrade av biolog hgsten 2023. Resultatene fra kartleggingen vil styrke
kunnskapsgrunnlaget om marine naturverdier for & kunne vurdere evt. virkninger og konsekvenser av
tiltaket.

Anadrom og katadrom fisk

Kanalen er ikke registrert som laksefarende, med det er registrert bade laks og &l i Vannsjg som munner ut i
fjorden og har forbindelse til Mosseelva og Vannemfjorden i gst. En midlertidig stengning av kanalen vil
pavirke vandring hos katadrom og anadrom fisk som al (EN), laks (NT) og sjaarett, og saledes virke som en
fysisk barriere for fisk som vanligvis passerer gjennom kanalen. Stengning av kanalen vil medfare at fisk
som ellers vandrer gjennom kanalen ma rundt Jelgya og far forlenget vandringsruten inn og ut av
Mossesundet med 28 km. Ved & legge til rette for passering av fisk gjennom etablering av kulverter/rar
gjennom kanalen vil dette veere et vesentlig bedre alternativ for fisk.

Kysttorsk

Mossesundet er registrert som et lokalt viktig gytefelt for kysttorsk av havforskningsinstituttet. Gytefeltet vil
ikke bli direkte bergrt av fyllingen, men det er anbefalt & legge utfyllingsarbeidet utenom gyteperioden for
torsk (1.januar — 15.april) for & unnga forstyrrelser og eventuelle skadevirkninger. En midlertidig stengning av
kanalen vil ogsa veere negativt for kysttorsk ved & hindre passasje bade inn og ut av fijorden. Midlertidig
stengning av kanalen vil ogsd medfare redusert giennomstrgmning og gkt sedimentasjon i Mossesundet
som fglge av utfyllingen, og tilfarsel av finpartikler fra Mosseelva.

Potensielle virkninger og avbgtende tiltak

Type utfyllingsmasse som benyttes vil bestemme hvor raskt partikler sedimenterer og dermed hvor stort
sjgomrade som vil bli pavirket av reduserte lysforhold, nedslamming og spredning av evt. forurensning som
er knyttet til finpartikler. Sprengsteinsmasser som brukes til utfylling i sjg skal ikke inneholde syredannende
bergarter og bgr veere sprengt med elektronisk tennsystem. Bruk av elektronisk tennsystem vil medfare at
det ikke forekommer flytende plast i utfyllingsmassene og at mengden uomsatt sprengstoff i
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sprengsteinsmassene, og dermed nitrogen, er vesentlig redusert. Ev. bar det vaere planlagt tiltak for & fierne
den flytende plasten fra sjg og ikke la den spres.

Utfyllingsarbeidet vil kunne pavirke naturmiljget negativt ved spredning av partikler i vannsgylen. Det beste
avbgtende tiltaket vil vaere a redusere partikkelspredningen, bade fra utfyllingsmassene og fra sedimentene
utfyllingsmassene faller ned pa. Ved utfyllingsarbeid er partikkelsperre (f.eks. silt- eller boblegardin) vanlige
skadereduserende tiltak. Bruk av partikkelsperre bgr kun benyttes ved stengning av kanal, og er ikke
anbefalt ved innsnevring av kanalen da siltgardinen kan risikere & tettes ved store stremforhold i kanalen.
Innsnevring av kanalen vil redusere gjennomstrgmningen av finpartikler, men virkningene vil veere relativt
sma sammenlignet med stengning av kanalen.

| all offentlig saksbehandling der det tas avgjarelser som kan pavirke vann skal forholdet til vannforskriften
vurderes. | utredningsarbeidet ma det gjgres en vurdering av tiltakets pavirkning pa vannmiljg og forholdet til
§ 12 i vannforskriften.
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4  Mellomlgsninger (spunt + kort bru)

Dersom det er gnskelig med et starre tverrsnitt (fri hgyde, dybde og bredde), kan man tenke seg en spuntet
lgsning i kanalen med en kortere bro mellom to spuntkasser/spuntvegger. En kortere spennlengde vil
redusere fundamenteringskostnadene i forhold til 50 m alternativet ovenfor. Enten kan brua fundamenteres
direkte pa spuntkassene, eller det ma suppleres med noen friksjonspeler i oppleggsaksene for & ta
vertikallastene. En slik spunt har potensielt konflikter med eksisterende ledninger og rgr i grunnen. Dette ma
sjekkes opp slik at spunt enten unngar eksisterende ledninger eller at ledninger legges om i forkant.

4.1 Spuntkasser med mellomliggende bru

AN\ (o7
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—|
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I \ i : 11 \/ —

Figuren ovenfor viser en mulig plan med spuntkasser for interimsveg i rgdt og bru i grgnt (med ca 10 m
spennlengde). Denne spunten kan veere en viderefgring av spuntlinjer for byggegrop i blatt.

Figuren til hgyre viser et typisk snitt / oppriss av lgsningen med spunt i - A
redt, bru i grent, elvebunn i sort og vanniva i blatt. T —

Snitt

Denne lgsningen krever relativt mye spunt og er relativt komplisert, ogsa med tanke pa a fylle innenfor
spuntveggene. Det blir dypt til bunn utfylling og det vil veere avstivning pa spunten som ikke ma skades
verken ved utfylling eller fierning av massene. Antar forelgpig ett avstivningsniva for spunten med utvendige
langsgdende puter og stag mellom de langsgaende spuntveggene og stivere mellom endespuntveggene.
Spuntveggen antas & matte vaere relativt kraftig da den ma statte opp en stor fyllingshayde. Ved en slik
lzsning bar antagelig interimsbrua fundamenteres pa betongfundamenter et stykke bak tverrspuntene.
Enhetspriser for utfylling og senere fierning er gkt noe for & reflektere at dette er mer krevende arbeid enn
fylling og fierning av masser angitt under fyllingsalternativet. Anslar at spunten reduserer volumet av
fyllingsmasser til % av det rene fyllingsalternativet ovenfor.
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Grovt kostnadsoverslag:

Anslar ca % av fyllingsmassene ovenfor; %*7000 = 5000 m3 * 600 kr/m3 = 3 mill kr.
Meget overslagsmessig kostnad av spunt og avstivning: 8 mill. kr.

Meget overslagsmessig kostnad av fundamenter: 0,5 mill. kr.

Grov brupris: 2 mill kr (enten en enkel stalbjelkebru mellom spuntkassene eller en kortere leiebru av samme
type som ovenfor). VFK har gitt tilbakemelding om at de tror slike bruer fort kan bli dyrere enn dette.

Sum: Ca entreprisekostnad pa ca 13,5 mill kr.

Vi ser at potensiell besparelse i forhold til et rent brualternativ er liten her, og vi anbefaler ikke & ga videre
med dette alternativet. Nedenfor har vi imidlertid sett pa en variant av l@sningen, som medfgrer noe mindre
omfang av spunt.

4.2 Parallelle spuntvegger med mellomliggende bru

Figuren ovenfor viser en mulig plan med spuntvegger i kanalens retning (pa tvers av fylling) for interimsveg i
redt og bru i grent (med ca 15 m avstand mellom spuntvegger). Spuntlinjer for byggegrop i blatt.

) ) ) ) _ _ _ _ T T[S [T T T 171 T7]
Figuren til hgyre viser et typisk snitt / oppriss av Igsningen med spunt i \___\\_l | //
radt, bru i grant, elvebunn og fylling i sort og vanniva i blatt.

Snitt
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Denne lgsningen krever noe mindre spunt enn ovenfor og er noe mindre komplisert a utfgre. Det blir fortsatt
like dypt til bunn utfylling, slik at spuntveggene ma veere like kraftige for & kunne stgtte opp de store
fylingshaydene. Men det antas na a veere tilstrekkelig med stivere mellom spuntveggene, slik at man slipper
forsiktig oppfylling og graving innimellom stivere. Ogsa ved en slik Igsning bar antagelig interimsbrua
fundamenteres pa betongfundamenter et stykke bak tverrspuntene. Enhetspriser for utfylling og senere
fierning er beholdt som for fyllingsalternativet. Anslar at spunten reduserer volumet av fyllingsmasser til % av
det rene fyllingsalternativet ovenfor.

Grovt kostnadsoverslag:

Anslar ca % av fyllingsmassene ovenfor; %*7000 = 5000 m3 * 500 kr/m3 = 2,5 mill kr.
Meget overslagsmessig kostnad av spunt og avstivning: 5 mill. kr.

Meget overslagsmessig kostnad av fundamenter: 0,5 mill. kr.

Grov brupris: 2 mill kr (enten en enkel stalbjelkebru mellom spuntkassene eller en kortere leiebru av samme
type som ovenfor). VFK har gitt tilbakemelding om at de tror slike bruer fort kan bli dyrere enn dette.

Sum: Ca entreprisekostnad pa ca 10 mill kr (dvs en viss besparelse i forhold til et rent brualternativ, men det
er stor usikkerhet knyttet til disse grove kostnadsoverslagene).
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Fylkeskommunen har etterspurt en tabell som oppsummerer fordeler og ulemper ved de ulike alternativene.
Vi har nedenfor satt opp et forslag til oppsett (som ligner det som ble utarbeidet ved valg av brualternativ).

Prosjekt: Moss kanalbru - interimslesning

Vekt | Kriterier ‘ Definisjon ‘ Kommentarer/bruk av skalaen
40 %| Dkonomisk barekraft
3 Investeringskostnad Rangering i forhold til grovt anslatt investeringskostnad.
2 Byggetid Rangering i forhold til lengde pa byggetid
Rangering i forhold til kompleksitet p& byggeprosess, pavirkning pa
2 Gjennomfgrbarhet omgivelser, farer i byggefase og konflikter med eksisterende ledninger og Skal
kabler i bakken, etc L ab, k’_
Wegy, l"'else
30 %| Sosial baerekraft og funksjonalitet Lay s COre
3 Fleksibilitet pa veglinjer |Rangering i forhold til om alternativet legger til rette for kurvede veglinjer
(funksjonalitet) (sporing av store kjgretay). 7
3 Anleggs-gjennomfering |Rangering i forhold til om alternativet legger til rette for effektiv riving av 2
i i : N,
av hove_darbgldene eksisterende bru og bygging av ny bru. ﬂytra/
1 EztsesraSJemullghet fog Rangering i forhold til tilgjengelig bredde og frihayde for bater under bru.
p?SSaSjemu|lghet fod Rangering i forhold til kvalitet pd pasasje for gdende og syklende over kanal. 3
1 gaende og syklende . i s :
(Langs kanal blir det uansett ingen passasje i anleggsperioden). Iy
over kanal SCOre
1 Bevaring av Rangering i forhold til & bevare kulturhistorie (steinmurer, kanalpark, brygger, ~
kulturhistorie etc) y@sts
Scoy, 4
30 %| Miljpmessig baerekraft
2 Klimagassutslipp Rangering i forhold til grovt anslatt klimagassutslipp. 5
2 Natur- og miljgverdier i |Pavirkning pa liv i kanal, vann-gjennomstraming, blaskjell, etc (ikke
kanal menneskelige verdier).
2 Natur- og miljverdier  |Pavirkning p4 land, arealbeslag, bevaring av treer, etc (ikke menneskelige
pa land verdier).

Kategoriene og vektingene ovenfor er et forslag fra Norconsult Norge AS. Fylkeskommunen ma gjerne gi
beskjed dersom de @nsker & vekte noe annerledes.

Vi mener i utgangspunktet at gkonomisk baerekraft er meget viktig og har vektet dette med 40 % av totalen.
For gkonomisk baerekraft er investeringskostnaden meget viktig, mens byggetid og gjennomfgrbarhet er
middels viktig.

Vi mener at sosial baerekraft er viktig og har vektet dette med 30 % av totalen. For sosial beerekraft er det
trukket frem fleksibilitet for veglinjer og tilrettelegging for effektiv anleggsgjennomfgring som meget viktig,
mens passasjemulighet for bater, passasjemulighet for gdende og syklende og bevaring av kulturhistorie
som mindre viktig.

Vi mener at miljgmessig baerekraft er viktig og har vektet dette med 30 % av totalen. For miljgmessig
beerekraft er klimagassutslipp, natur- og miljgverdier i kanal og natur- og miljgverdier pa land satt som like
viktige.

| tabellene nedenfor har vi gitt de 5 alternativene for interimsveg et forslag til score for hvert kriterie. Vi har
ogsa kort forsgkt a forklare bakgrunnen for valgt score. Oppdragsgiver ma gjerne vurdere dette annerledes.

Tabellene har noe darlig lesbarhet i A4-format. Det er derfor ogsa laget et vedlegg som viser det samme i
A3-format.
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Intern i Fylling for interimsveg
ntvis Lange leiebruer pa pelegrupper Fylling for interimsve
vekting .. Kriterier  Forklaring / definisjon = (ahtfra ] Ilimn'\-l Fylling kun for interimsveg ::I * . a-rﬁx:m og redusert anleggsfylling sor for bru Spuntkasser + korte bruer
(1-3) ne e og anleggshylling s0m tar hensyn til
NO forslag NO forslag NO forslag NO forslag NO forslag
Forklari I Forklari I Forklari ’ Farklari I Forklari I
scoring arklaring av valg W scoring orklaring av valg tl scoclng orklaring av valg ol scoring orklaring av valg t scoring arklaring av valg
40%  Pkonomisk barekraft 2,14 4,43 4,00 3,71 171
Rangering | forhold til
Investerings- B N8 ferhold f - Rimelig (noe dyrere enn Rimelig (noe dyrere enn Dyr (kun marginalt
3 7% | ostnad grovt ansidtt 1 Dyrest 5 Rimligst fylling kun for interimsveg) fylling kun for interimsveg) rimeligere enn lange bruer)
investeringskostnad. © © N 8 & ©
Relativt kort noe mer
Kort [noe mer volum enn volum enn fylling kun for Tidkrevende pga spunt
Rangering | forhold til Tidkrevende pga pelede fylling kun for Interimsveg, " 8 *nde pga spunt og
2 1%  Byggetid ' . 2 5 Kortest 5 X 4 interimsveg, og noe 1 muligrens pelede
lengde p3 byggetid. fundamenter men resterende fylling er ’
\kke pd kritisk tdshinje] tilpasning / sikring rundt fundamenter
i
F bléskjellforekomst)
Rangering | forhold til
neering Hornald o Lite kompleksitet ifm Lite kompleksitet ifm Lite kompleksitet ifm Noe kompleksistet ifm
kompleksitet p3 Noe kompleksistet ifm bygging og fierning. Stor byggini fjerning. Stor bygging og fjerning. Stor spuntin, larbeider oy
byggeprosess, pelarbeider og montasje av | VBEINE 08 lerning. | VBEINg 08 lerning. & 08 flerning. punting pe o
fBECprasEss - : B g o8 pl omel og phvirkning p4 omgivelser og mentasje av bru. Lite
Gjennom- pavirkning pa lang interimsbru. Lite farer | byggefase [mange farer i byggefase (mange farer i byggefase (mange pavirkning ps omgivelser og
ivelser, farer i 4 irkni ivel
2 W% | barhet °m:“‘e ‘:" arert ”5‘;" ring p3 °f’“5"'le serog| 3 lastebillass i trafikken). Kan 3 lastebillass i trafikken). Kan 3 lastebillass i trafikken). Kan 2 farer | byggefase. Kan vasre
VEEElase o8 arer 1byggelase. ngen vaere noe konflikt med vaere noe konflikt med vaere noe konflikt med en del konflikt mellom spunt
konflikter med konflikt med eksisterende N - . o N P 1 4o i
eksisterende ting | bakken eksisterende ting | bakken eksisterende ting | bakken og eksisterende ting |
eksisterende ledninger ting | bakken.
- pga stor vekt. pga stor vekt. pga stor vekt. bakken.
og kabler i bakken, etc
Intern Fylling for interimsveg
Prosentvis Lange leiebruer pé pelegrupy ling for interimsveg
vekting Kriterier  Forklaring / definisjon e = per Fylling kun for interimsveg -0 og redusert anleggsfylling sar for bru Spuntkasser + korte bruer
ing (akt fra forarbeid) og anleggsfylling ser for bru
(13) som tar hensyn til
NO forslay NO forslay NO forsla NO forsla NO forsla
"% Forklaring av valg "% Forklaring av valg % Forklaring av valg OTOrs18  corklaring av valg OTOrsI8  corklaring av valg
til scoring til scoring til scoring til scoring til scoring
30% _Sosial berekraft og 233 322 433 411 333
Lange rette bruer gjor det
Fleksibiliter | Rangering i forhold t vanskelig & f4 il sporing av Kortere bruer gjor det noe
Iternativet | tore kjgretayer. Eventuelt klere & 4 til i
phveglinjer O Arernativet legaer store kjpretayer. Eventue Fylling gir god fleksibilitet pb Fylling gir god fleksibilitet pb Fylling gir god fleksibilitet pb endera 3 18 4 sporing av
3 10% : til rette for kurvede 1 kan bruene gjares kortere 5 o 5 o 5 o 3 store kjeretayer (enn
(funksjo- veglinjer. veglinjer. veglinjer.
nalitet) veglinjer (sporing av med lengre tillppsfyllinger alternativet med lange
store kijgretey). men dette vil pévirke andre bruer].
vurderingparametre.
Aneggs. | RaMEEring i forhold tl Gode muligheter for bit-og Gode muligheter for bit-og
,en;‘g; om alternativet legger lektertransport nordfra, Gode muligheter far bit-og Gode muligheter for bit-og Gode muligheter for bit-og lektertransport nordfra,
2 10% 2"“ w til rette for effektiv 3 samt mulighet for svaert 2 lektertransport nordfra. lektertransport nordfra. 4 lektertransport nordfra. 3 samt mulighet for mindre
hmz riving av eksisterende lave lektere/biter sarfra. Begrensede anleggsomrider Utvidet anleggsomrade p3 Redusert anleggsomrade pé lektere/bater sarfra.
arbeldene bru og bygging av ny Begrensede anleggsomrader pa land land ser for bru land ser for bru. Begrensede anleggsomrader
bru. pé land. pa land.
passas Rangering i forhold til Begrensede muligheter for
. ax mu"gh’:( for Hllengeligbreddeog | Gode muligheter for , bitpasasje. Kan legge rar . Ingen mulighet for . Ingen mulighet for . Gode muligheter for
biter frihoyde for biter bitpassasie. giennom fylling for bitpassasie. bitpassasie. bitpassasie
under bru. smibiter
Rangering | forhold til
Passasje- kvalitet pa pasasje for
mulighet for ~gdende og syklende Trangt p4 leiebruene pga Bedre plass pd kortere bruer
1 3% glendeog  overkanal. {Langs 1 langlengde og kurvatur pi 5 Gode muligheter 5 Gode muligheter 5 Gode muligheter 4 enn lange bruer, ifm
syklende  kanal blir det uansett veglinjene. kurvatur pd veglinjene.
over kanal ingen passasie |
anleggsperioden).
Lange bruer med kun korte
tillopsfyllinger spenner over Store fyllinger medforer at
psfyllinger sp Store fyllinger medferer at Store fyllinger medfarer at frlling
steinmurer, brygger, etc, Kanalpark med steinmurer,
: Kanalpark med steinmurer, Kanalpark med steinmurer, - i
men de vil ha samme e e brygger etc vil bii overfylt. Spuntkasser medfarer litt
brygger ete vil bli overfylt. bryager ete vil bli overfylt. ' ’ )
arealbeslag som Steinmurene kan dekkes til mindre fotavtrykk av
Rangering | forhold til Steinmurene kan dekkes til Steinmurene kan dekkes til
Bevaringav 3 bevare kulturhistorie Flingeaktematiuene og bevares, mens brygger o g bevares, mens brygger o 08 bewares, mens brygger og iterimssigening enn fyling.
& ’ giennom Kanalparken (bak 5 g VE8ET 08 5 ' YE8Er OF park m3 reetableres. Storre Uten anleggsfylling i kanal
1 3% kultur- (steinmurer, 3 1 park md reetableres. Uten 3 park mi reetableres. Storre | 4 _
L bruender). Uten s ¢ ¢ andel av brygger vil kunne blir sidearealene pa land s
historie kanalpark, brygger, - . anlegasfylling i kanal blir andel av brygger vil kunne :
anlegasfylling i kanal blir " . ‘ bli berprt her enn for ren verdifulle for entreprenar at
etc) 3 sidearealene pd land s3 bli berert her enn for ren R N N N .
sidearealene p land s& interimsfylling, men litt det blir vanskelig 3 spare
verdifulle for entreprener at interimsfylling. Med
verdifulle for entreprener at e L N mindre enn forrige alt. Med steinmurer, etc.
) - det blir vanskelig & spare anleggsfylling i kanal blir det " i
det blir vanskelig 4 spare anleggsfylling i kanal blir det
steinmurer, etc. enklere 4 spare steinmurer.
disse, men det hjelper at enklere 4 spare stelnmurer.
kanalen er dpen for biter.
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Intern Fylling for interimsveg.
Prosentvis Lange leiebruer pa Fylling for interimsveg. L
vekting Kriterier  Forklaring / definisjon Fylling kun for og redusert for bru
alt fra forarbeid| anleggsfylling ser for bru
(13) l I &J ing som tar hensyn il bl
NO forslag N NO forslag N NO forslag N NO forslag N NO forslag N
il scoring Forklaring av valg il scoring Forklaring av valg il scoring Forklaring av valg il scoring Forklaring av valg il scoring Forklaring av valg
30%  Miljgmessig baerekraft 4,00 2,67 2,67 333 2,33
renset klimagassutsli Begrenset klimagassutsli
Begrenset klimagassutslipp Beg assutsipp assutsipp Stort klimagassutslipp pga
L N - N N forutsatt at man far tak i forutsatt at man far tak i .
. Rangering i forhold til Noe klimagassutslipp forutsatt at man far tak i e N R " betydelig omfang av spunt.
Klimagass- . N stein til fylling relativt lokalt, stein til fylling relativt lokalt,
2 10% N grovt anslatt 5 knyttet til fundamentering. 4 stein til fylling relativt lokalt, 3 3 2 Begrenset klimagassutslipp
utslipp - 5 eller bruker stor andel eller bruker stor andel SUS I
klimagassutslipp. Leie av bru er positivt. eller bruker stor andel forutsatt at man fér tak i
lektertransport. Noe starre lektertransport. Noe starre )
lektertransport. - stein til fylling relativt lokalt,
volum pé steinfylling. volum p steinfylling.
igi i | igi i |
Kistgnnsnevingav Kanal, et neing o o et nneing oo
Pévirkning pé livi Redusert 08 meg & 08 meg &
. N Redusert Redusert
Natur- og kanal, vann- vanngjennomstroming, men ) . ) . Korte bruer spenner over
¥ y . Lange bruer spenner over ) vanngjennomstroming, men vanngjennomstroming, men
2 10%  miljeverdier  gjennomstroming, 5 3 mulighet for store 1 - 3 4 deler av kanalen. Kanal
N . hele kanalen. Kanal uberart. N mulighet for
i kanal blaskjell, etc (ikke glennomgaende ror. N Sende ro N Sende ro relativt uberert.
. N . giennomgende ror. giennomgende ror.
. [
menneskelige verdier]. e d"?;:;:’;ﬂ‘k' med Direkte konflikt med Ikke | direkte konflikt med
blaskjell. blaskjell.
Lange bruer med kun korte
nl\rpshjllinggrb speanrTuer Korte bruer med store
steinmurer, brygger, etc, 7 spuntkasser som landkar
men de vil ha samme Store fyllinger medfarer at har omtrent samme
arealbeslag som Kanalpark og store arealer Store fyllinger medferer at Store fyllinger medferer at fotavtrykk p4 tillepsfyllinger
Natur.cg | PRArkning ps land, fyllingsalternativene bli overfylt. Uten Kanalpark og store arealer Kanalpark og store arealer wmm . re:é g
Ibes! i Kanalparks k ! ling i kanal bl i It M ] t. M
5 10%  miljaverdier arealbeslag, bevaring 2 giennom Kanalparken (bal " ar} leggstylling i kanal blir bli o\feﬁy ed 4 bli o\feﬁy ed N fylingsaternativene. Uten
3 land av trer, etc (ikke bruender). Uten sidearealene pd land sé anleggsfylling i kanal ber det anleggsfylling i kanal ber det anleggsfylling i kanal blir
P menneskelige verdier). anleggsfylling i kanal blir verdifulle for entreprenar at veere mulig & spare noen veere mulig & spare noen . de“fmlenf s
sidearealene p land s& det blir vanskelig & spare traer, etc ph land. traer, etc ph land. P
N verdifulle for entreprenar at
verdifulle for entreprengr at treer, etc. e
. N det blir vanskelig 3 spare
det blir vanskelig & spare o
disse, men men det hjelper e
at kanalen er dpen for bater.
Lange leiebruer p3 pelegrupper Fylling for interimsveg Fylling for interimsveg.
Totalscore og rangeri lling kun for interimsveg Spuntkasser + korte bruer
e (alt fra forarbeid) Fyllng og anleggsfylling sor for bru og redusert anleggsfylling sor for bru
NO forslag NO forslag NO forslag NO forslag NO forslag
til scoring il scoring il scoring til scoring il scoring
Totalscore 2,76 3,54 3,70 3,72 2,39
4 3 2 1 5

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\523\01\52301221\dim\dok

(dokumenter)\vfk\O\kon\vfk.0.kon.tekn.n.001\arbeidsfiler\vfk.0.kon.tekn.n.001 alternativer for interimslgsning.docx

2024-03-22 | Side 31 av 33




Oppdragsgiver: @stfold fylkeskommune
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.KON.TEKN.N.001 Versjon: EO1

Norconsult 0:0

Nedenfor er en oversikt over alle enkelte score, totalscore og rangering for alternativene.

Prosjekt: Moss kanalbru - interimslesning

Vekt:: 3 | 2 | 2 [40%] 3 [ 3 | 1 | 1 [ 1 J30%] 2 | 2 | 2 [30%][100%
@konomisk baerekraft Sosial barekraft og funksjonalitet Miljomessig baerekrafi
o g = 2
o b= © =
E 5|5 |2 |E 5 | g
= ) || s |9 = | o
% o |e 2 |og| £ & = - |
g v |8 2 |E v | = E = B T |
3 £18 (5.6 2 28 2|4 &% 8 =
2 S s (88 g 2 |28 2 |4y 2 | = = S
E - - = e 2 3 3 > - = S £ £ =
£lo | E|5e|28\98 5 B2 5 ES| 8|92 = |Et 2
= Rl £ we|=Eclon=| 2 |2a n £ © o o wn o =
2|8 |2 |g22¢| 98| 8 8% € (g% 2| : | L |mE| 2 |8
Idé $§ | 8| 5 EglEs|e2| 8 a7 2 g€ E |2 |2 2§/ 5 | B
nr. |Kort beskrivelse £ @ o 23|c2lcs8| & £% o 23 = = 2 |28 Q ©
1 |[Lange leiebruer 1 2 4 | 2,14 1 3 5 1 3 |233 5 5 2 4,00 | 276 4
2 |PYlling kun for 5 | 5 | 3 |443| 5 | 2 | 2 | 5 | 1 |32 4 | 3 | 1 |267| 354 | 3
interimsveg
Fylling for
3 |interimsveg + 4 5 3 | 4,00 5 5 1 5 3 | 433 3 1 4 | 267 | 370 2
anleggsfylling
Fylling for
g |nterimsveg 4 | 4 | 3 |3711| 5 | 4 | 1 | 5 | 4 [411| 3 | 3 | 4 |333 372 | 1
+ anleggsfylling
- blaskjellforekomst
5 Spuntkasser 2 1 5 1,71 3 3 5 4 3 333 2 4 1 233 | 239 5
+ korte bruer

Tabellene ovenfor viser at fyllingsalternativene er klare vinnere i forhold til brualternativene. Forskjellen
mellom de ulike fyllingsalternativene er langt mindre, men vi mener at det vil veere sveert gunstig for senere
anleggsgjennomfaring a ta med fylling i kanalen mellom interimsveg og bru. | hvilken grad man ber ta
hensyn til blaskjellforekomsten, avhenger av politikk og hvor mye anleggsareal man mister.

Tabellen gjenspeiler konsulentens vurderinger

Det kunne ogsa veert gjort en sensitivitetsstudie, men siden fyllingsalternativene er sapass klare vinnere, har
dette lite for seg.

Vi anbefaler & ga videre med fylling for interimsveg samt anleggsfylling sar for bru.

At brualternativene er kostbare og usikre mhp kostnad, bidrar til at vi anbefaler & legge et fyllingsalternativ til
grunn for regulering. Skulle det komme store innsigelser mot dette, har vi brualternativer i bakhand. De
tekniske brulgsningene vil vaere skalerbare i forhold til behovet for spennvidde, men grunnet kurvet veg-
geometri vil det vaere vanskelig & fa til seerlig lange utleiebruer.
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Vedlegg

Tegninger:

VFK.0.VEG.TEKN.T.D900 Plan interimslgsning

VFK.0.VEG.TEKN.T.D902 Lengdeprofil interimsveg

VFK.0.VEG.TEKN.T.F900 Normalprofil / snitt midlertidig omkjaringsveg over kanalen

Tabeller:
VFK.0.KON.TEKN.N.001 Vedlegg tabeller oppsummering og evaluering (A3-format)
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