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1 Om dokumentet

Dette dokumentet er en del av materialet som leveres fra Norconsult Norge AS i detaljreguleringsarbeidet for
fv. 317 Helgergdgata og ny kanalbru i Moss, mellom fastlandssiden og Jelgya.

Formingsveilederen omfatter bade ny bru, tilknytning til eksisterende veianlegg gst for Kanalen og
Helgergdgata pa vestsiden av Kanalen opp til Gimlekrysset.

Hovedformalet med veilederen er & gi faringer for det visuelle uttrykket som anlegget skal ha. Veilederen tar
farst og fremst for seg sammenhengen mellom funksjonalitet og utseende, snarere enn tekniske,
dimensjonerende krav til gateanlegget.

Den tar for seg temaer som materialbruk og vegetasjonsbruk, bru og konstruksjoner, prinsipper for elementer
knyttet til veianlegget — herunder forhold som anlegg for syklende, lgsninger for gaende, kantstein,
trafikkgyer/rabatter, sideterreng mot tilstatende hager/eiendommer, vegetasjonsbruk, universell utforming
med mer.

| veilederen sgker vi riktig balanse mellom & stille tilstrekkelige krav til estetikk og utforming, slik at
byggherrens ambisjoner med og ansvar for prosjektet kommer klart frem i reguleringssaken, og a skape et
hensiktsmessig spillerom for design og detaljutforming i byggeplanen.

Der ikke annet er angitt, er foto tatt av Norconsult Norge AS.
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2 Mal og faringer

Formingsveileder skal bidra med premisser for arbeidet med teknisk plan/ reguleringsplan og byggeplan for
ny bru og oppgradering av Helgergdgata. Den skal vaere et arbeidsredskap som benyttes i
detaljplanleggingen av veianlegget. Det er et mal at veilederen skal bidra til gkt maloppnaelse.

Det overordna malet for prosjektet er a tilrettelegge for en bru som tilfredsstiller “Forskrift for trafikklast pa
bruer, ferjekaier og andre baerende konstruksjoner i det offentlige veinettet” over kanalen i Moss, samt a
forbedre fremkommeligheten for buss og myke trafikanter samt gvrige trafikanter pa strekningen mellom rv.
19 og fv. 1060 (Gimlekrysset). Det vises ellers til foreslatt konkretisering og tydeliggjaring av effektmal i
forarbeidsrapporten kapittel 1.3.

I tillegg til de tekniske og trafikale malene er det viktig a legge til rette for en god arkitektonisk utforming,
tilpassing til sted og landskap, og & ivareta kulturminner. Det er et mal at landskapstilpasningen skal sikre
biologisk mangfold, beplantning og overvannshandtering som gir opplevelseskvaliteter og god funksjonalitet/
vekstvilkar. Kulturminnenes betydning som bruksressurs og grunnlag for kunnskap, opplevelse og lokal
identitet betones.

Formingsveilederen skal gjiennom sine prinsipper for Igsninger sikre et vakkert og helhetlig veianlegg med en
solid og god standard. En slik standard vil ogsd medvirke til effektiv drift og et redusert behov for vedlikehold,
og dermed lite forstyrrelser for trafikken.

Det er et gnske at fgringene som veilederen gir skal lede til:

e at det settes av tilstrekkelig areal til tiltaket

e at stedstilpassede lgsninger og god landskapsutforming gjennomfgres

e atinngrepene i eksisterende park- og grentomrader far begrenset skadevirkning

e at muligheten for & bevare og videreutvikle grgntstrukturen i prosjektomradet blir ivaretatt

o at forbedringene av forhold for gaende, ogsa i Kanalparken, kan kompensere for det gkte
arealbeslaget og nedbyggingen av eksisterende gragntanlegg som ny bru og veianlegg ngdvendigvis
vil medfare
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3 Omradebeskrivelse

Det er to fremtredende trekk i landskapet; Helgergdgata som forbinder Moss og Jelgya i aksen gst-vest, og
kanalen som apner nord-sgr-forbindelsen for smabater og for gdende i Kanalparken.

Helgeradgata er et rett gatelgp, med utspring i Radhusparken og kantet med vegetasjon i gst, som leder
vestover i et oversiktlig og tydelig forlgp grunnet «hengekayeformasjonen». Krysningen av kanalen og
Kanalparken danner et «dramatisk» hgydepunkt for den som beveger seg langs veien. Like far veilinjens
lavpunkt i sentrum vest, apner Kanalparkens landskapsrom seg i begge retninger. | tillegg til selve kanalen
preger rekkene med gamle, store Igvtraer pa begge sider av kanalen landskapsrommet. Gangstiene,
steinmurene og bryggene forsterker tverrforbindelsen som Kanalparken utgjar.

Den gamle Tollboden samt eldre trehus ved Veerftsgata og Logns plass bidrar til historiefortellingen om
lokalmiljget, og kontrolltarnet danner et nyere kapittel i samme fortelling.

Helgergdgata gar gjennom en sentrumssone der bygningene avgrenser veirommet, fgr den leder opp
giennom villaomradet og videre ut pa Jelaya. Hager med hekker, frukttreer og annen vegetasjon preger
landskapsbildet og reiseopplevelsen, og gir gaten en sterkere karakter av lokalvei enn det trafikktallet tilsier.
Flere av bygningene som ligger til gaten er eldre bygninger med interessant arkitektur, og der er viktige
historiefortellende elementer. Sidegater er underordnet, og siktforhold ved kryss og spesielt gangfelt og
utkjersler er stedvis darlige.

Se forgvrig rapportene VFK.0.KUL.PLAN.R.001 KU kulturminner og kulturmiljg og VFK.0.LAB.PLAN.R.001
KU landskapsbilde og by- og friluftsliv for naermere beskrivelse av landskap, bebyggelse og kulturmiljg.
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4 Kanalbrua

4.1 Ny, permanent kanalbru

Denne delen av formingsveilederen presenterer overordnede prinsipper for design og funksjonalitet for den
nye, permanente kanalbrua, med hensyn til bade estetikk og praktisk bruk. Malet er & skape en bru som
harmonerer med omgivelsene, oppfyller tekniske krav, og fremmer sosial trygghet og tilgjengelighet for alle
brukergrupper.

Felles for alle konstruksjoner er et gnske om enkelhet, og tekniske / gkonomiske optimale Igsninger. Ulike
elementer fayes sammen sgmlgst eller med presise overganger, og god helhetlig design.

4.1.1 Mal og Krav

Bredde og Lengde

Den nye kanalbrua skal integrere funksjonalitet med et estetisk design, og tilrettelegge for sikker og
behagelig passasje for syklister, kjgretgy og fotgjengere. Bredden og lengden pa brua skal reflektere dette,
og designet skal fremme en falelse av apenhet og trygghet. Utforming av elementene skal sta i et harmonisk
forhold til omgivelsene og bgr designes med enkle, rene linjer og strukturer som reflekterer og respekterer
det historiske og kulturelle landskapet den blir en del av, samtidig som den tilfgrer moderne funksjonalitet og
sikkerhet.
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Figur 4-1 Forenklet utsnitt fra tegning K100 — plan og tverrsnitt ny bru. Tekst og anvisninger er fijernet for lesbarhet. Ikke
malbar skala.
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Design

Ny bru er planlagt som en 3-spenns bru med akseplassering som vist i tegningene. Bruas design skal veere
enkelt og elegant, med rene linjer som komplementerer det omkringliggende bylandskapet.
Betongoverflatene pa undersiden av brua bar ha et formsprak som forsterker bruas strukturelle form og
tillater integrasjon av diskret, men effektiv belysning for & forbedre bruas estetikk og sikkerhet pa kveldstid. |
illustrasjonen er det vist en fasettert overflate som er integrert med bjelkebaeringen, og som brukes til &
forsterke bueformen pa brua, samt & danne en fin overflate for belysning. Rekkverk, skilting og evt.
bomveisutstyr utformes i samrad med arkitekt, og vil i s& stor grad som mulig tilpasses bruas design.

Figur 4-2 lllustrasjon av bruas underside sett fra kanalen

Sosial Trygghet

Det skal legges vekt pa god belysning og oversiktlighet for & skape et trygt miljg for alle brukere. Omradene
under og rundt brua skal veere godt opplyst, uten mgrke og uoversiktlige omrader. Det ma vurderes om
lysforurensing kan veere til sjenanse.

A
Ll 112im

Wiy, Puyche &l w. et BT |

Figur 4-3 Forenklet utsnitt fra tegning K100 — Lengdesnitt/ oppriss ny bru. Tekst og anvisninger er fiernet for lesbarhet.
Ikke malbar skala.
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4.1.2 Designprinsipper

Eleganse og Enkelhet

Brua skal reflektere en balanse mellom funksjonalitet og estetikk. Konstruksjonselementer som rekkverk og
stattemurer skal velges eller bli designet for & komplementere bruas overordnede estetikk. Det er planlagt en
bru av plasstgpt betong med en underside som oppnar dette. Dette er en bybru ved et sentrumsomrade, og
utformingen av brua bgr baere preg av det. Baering pa undersiden av brua skal vaere en del av formspraket,
slik at estetikk og konstruksjon spiller pa lag. Undersiden av brua og fortauene er de omradene som
oppleves pa neert hold og i lav hastighet, det er viktig at rekkverk, sgyler, underside av bru og evt.
faringsveier ses pa som designelementer og oppleves helhetlig utformet. Undersiden av bjelkebruer
oppleves ofte lite tiltalende, og det skal tas grep for & hindre marke smyg mellom bjelkene under brua.

Belysning

Designet bgr inkludere integrert belysning som fremhever bruas arkitektoniske trekk og forbedrer
brukeropplevelsen under ulike lysforhold, uten & forarsake lysforurensning. En godt integrert belysning vil
bidra til & forbedre bruas funksjonalitet og visuelle tilstedeveerelse i bybildet og vil kunne skape en bedre
opplevelse for alle som beveger seg i omradet.

Materialbruk

Materialene som brukes, skal veere av hgy kvalitet og tale veerforholdene i omradet. Betongelementene bar
ha en overflate som gir et inntrykk av varighet og kvalitet.

Myke Trafikkomrader

| utformingen av den nye brua vil spesiell oppmerksomhet bli rettet mot & skape et trygt og behagelig miljg
for myke trafikanter. Bredere fortau og dedikerte sykkelveier er elementer som vil bli tatt i bruk for & oppna
sikker og komfortabel reise for fotgjengere og syklister. Disse omradene vil veere klart adskilt fra biltrafikken,
med en utforming som tar hensyn til prinsippene for universell utforming, slik at tilgjengelighet for alle
brukere sikres.

For & stgtte disse prinsippene, vil infrastrukturen rundt brua inkludere faglgende elementer:

@stsiden: Bevaring av eksisterende trapp fra fortau ved rundkjagring ned mot Tollboden, med en tilfart
murkant som leder fra bruas kant til trappevange. En ny trapp vil bli etablert p& sgrsiden av brua i forbindelse
med det flyttede kontrolltarnet, som vil ligge i umiddelbar naerhet til gangfeltet som krysser rv. 19.

Vestsiden: Den navaerende gangbruen til bryggeomradet (Rema 1000 etc.) vil bli fiernet og ikke erstattet
med en ny trapp fra brua eller landkaret ned til bryggeomradet. Veerftsgata vil bli stengt for biltrafikk, men et
fortau eller en gangforbindelse rundt det granne omradet ved det gamle lindetreet vil bli opprettholdt. Pa
sgrsiden vil den eksisterende trappen ned til Kanalparken bli fiernet, men en ny, mindre bratt grussti vil bli
etablert fra svingen mot Logns plass for & gi tilgang til parkomradet. Denne nye stien vil bli knyttet sammen
med eksisterende stier i parken, og legge til rette for en sammenhengende rute nordover under brua.

Disse tiltakene vil bidra til & fremme en sammenhengende og tilgjengelig rute for myke trafikanter, samtidig
som de ivaretar og respekterer det eksisterende landskapet og bymiljget rundt den nye brua.
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Figur 4-5 lllustrasjon av mulig belysning og gangbredde inklusive brygger.

Sikkerhet

Det skal legges vekt pa trafikksikkerhet med klar skilting og tydelige markeringer. Eventuelle sikkerhetstiltak,
skilting og rekkverk skal innpasses i designet til brua pa en estetisk mate.
4.1.3 Miljghensyn

Beerekraft

Materialvalg og byggeprosess bgr ta hensyn til baerekraftige prinsipper for & minimere miljgpavirkningen. Det
ber undersgkes om det er mulig & bruke betong med lavere CO2 ekvivalent pa ikke-konstruktive elementer.

Grgntomrader

Brua forankres i landskapet med grentanlegg bade pa @st- og vestsiden, og nord og ser for brua. Se
naermere beskrivelse av grentomradene i kapittel 12. Vegetasjon.
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4.2 Midlertidig veiforbindelse med fylling

4.2.1 Midlertidig vei pa fylling

Bredde og Lengde

Midlertidig omkjgringsvei over kanalen dimensjoneres for vogntog. Riksvei 19 dimensjoneres for
modulvogntog. Geometri i plan optimaliseres slik at feerrest mulig av eksisterende store treer i Kanalparken
ma fiernes. Likevel synes det ngdvendig & felle 17 treer i forbindelse med anleggsarbeidene. 12 av disse star

i det opprinnelige Kanalparkanlegget; 9 pa vestsiden av kanalen, 3 pa gstsiden. De gvrige 5 er lokalisert
hhv. like gst for kontrolltarnet og ved nordgstre brukar; skraningen ned mot Fiskebasaren.

Midlertidig gang- og sykkelvei foreslas plassert pa sgrsiden av omkjgringsveien, og grener av i vest mot
Logns plass. Her fgres den mellom og nzer to gamle trzer. Szerskilte tiltak ma gjennomfares i samrad med
arborist, slik at traerne bevares. Treerne star utsatt til, og er fglsomme for oppfylling i rotsonen og for
mekaniske skader. Se ogséa kap. 12 Vegetasjon.

Det bar vurderes & lede gang- og sykkelveien frem nord for traerne, til Logns plass. Se ogsa figur 12-7.

Design / Utforming
Midlertidig vei kan benytte midlertidig trafikkskiller mellom kjgrebane og fortau.
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5 Veiutforming

5.1 Elementer som er felles for Kanalbrua og Helgergdgata

5.1.1 Kantstein

Generelt skal det benyttes platekantstein av granitt, bredde 30 cm, mellom fortau og kjgrebane. Jfr. tegn. nr.
F004, snitt H-H.

Langs nordre side av veien, fra rundkjgringen med rv. 19 over kanalbrua og frem til rundkjgringen ved
Glassverket, blir det en gijennomgaende steinsatt rabatt med varierende bredde. Denne bygges i
utgangspunktet med platekantstein 30 cm mot kjgrebanen, og en 15 cm bred granittkantstein mot
sykkelveien.

Mellom Logns plass og Glassverket er rabatten sveert smal, og det bgr vurderes & bygge rabatten med ett
massivt rabattelement i granitt, bredde ca. 55 cm i stedet for med platekantstein, 15 cm bred kantstein og 1
rad smagatestein. Det kan vaere en rimeligere og raskere lgsning & bygge og gi et bedre utseende, bl.a. pga.
vesentlig reduksjon av fuger.

Over kanalbrua skal det veere 15 cm vishgyde mot kjgrebanen. | Helgergdgata skal det vaere 13 cm
vishgyde.

5.1.2 Kantstein ved gangfelt

Ved gangfelt fgres kantsteinen ned til 2 cm vis. Ettersom fortau er asfaltert, er det ikke behov for & benytte
nedsenkselementer. Nedfaringen bgr ga over minimum 1,35 m lengde der det er 13 cm vis, slik at det ikke
lages brattere soner i lengderetningen pa fortauet enn 1:12. Dette gir en akseptabel lgsning nar det gjelder
universell utforming. Nar det er 15 cm vis bgr nedfgringen ga over minimum 1,55 m lengde for & oppna
tilsvarende fall pa fortauet.

5.1.3 Midtrabatter

Det blir ikke gjennomgéaende midtrabatt i hele bruas lengde, men en 2m bred trafikkgy i hver ende. Rabatten
bygges med 15 cm brede kantstein og gra, splittet smagatestein satt med lett overhgyde i henhold til
prinsipp som vist pa tegn. nr. J003, se figur 11-2. Vishgyde 15 cm.

| Helgergdgata blir det flere midtrabatter i varierende lengde. Disse bygges pd samme mate som pa
kanalbrua, men med 13 cm vishgyde. Vest for Gimlekrysset lages midtrabatten med varierende bredde,
delvis smalere enn 2 m.

5.1.4 Sngopplag

Det er fa plasser til sngopplag. Sngopplag ivaretas blant annet ved 1m driftsareal i bakkant fortau.
5.2 Veiutforming pa og i tilknytning til kanalbrua — mot Radhus plass og rv. 19

5.2.1 Generelt

Det skal gjgres minst mulig inngrep og endring ved eksisterende rundkjgring pa rv. 19. Sentralgya i
rundkjgringen istandsettes etter midlertidig situasjon. Utforming detaljeres i byggeplan.

Ny toveis sykkelvei og fortau pa nordsiden fgres i full bredde frem til rv. 19. Eventuell ny kantsteinslinje i
rundkjgringens nordre side settes med granittkantstein.
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5.2.2 Vegrekkverk i rundkjgringen

Dagens vegrekkverk skal erstattes. Det settes i ny smal rabatt med smagatestein. Rekkverket utformes i
henhold til N101. Utforming med fgringsskinne som i dag, med avslutninger. | vest: «lett boksehanske», i gst;
ingen avslutning. Rekkverk/skinne fares ned til bakken.

5.2.3 Vegrekkverk

Se neermere info i kap. 4 Kanalbrua
5.3 Helgergdgata

5.3.1 Rundkjgring med sentralgy

Utforming av sentralgya foreslas utfart som vist pa tegn. JO01. Det skal veere overkjarbar faskantstein i
granitt ytterst, et felt med smagatestein satt i konsentriske sirkler, og et grgntareal med et tre i senter.
Gatestein bgr monteres i betong slik at setningsskader unngas ved overkjgrsel. Se ytterligere beskrivelse
under kap. 12 Vegetasjon.

- 9,

Rundkjering, sentraloy R T~ o~ 7 "
Tverrsnitt A-A' g :\’@V’/' V%% N ) ’o(;: D% ﬂgv,ﬂ ¢
- 4 Ay
M=1:20 I T %§ﬂ L

-y e AR 2

vis 130mm

150x300mm, fas 20x20mm

Faskantstein i granitt
300%230mm, fas 200+ 100mm

Smégatestein
SR A%

Matjordlag for gress, T=200mm
Matjord med hey andel sand T=200mm

SATE TSN
R R TRIZGRRXRS

Settelag
Bezrela
Forsterkningslag Stedlige masser

N \ AN Kantstein monteres med
Total jordlagtykkelsen ekes til 1200mm i betong B35 min. 100mm
storst mulig sone rundt tre.

Sammensetning egnet for treer

Figur 5-1 Tverrsnitt av rundkjgringens sentralgy.

5.3.2 Trafikkagyer ved rundkjgringen

Det bygges 4 trafikkayer for & lede trafikken riktig inn / ut av rundkjaringen. Utforming foreslas utfart i
henhold til prinsipper vist pa tegn. nr. J002, med 15 cm bred kantstein som ytre avgrensning, og hhv.
vegetasjonsdekke av sedum eller gress i den brede delen av gya og dekke av smagatestein i den smale
delen. Der gangfeltene gar gjennom gyene skal det legges varselfelt, og asfalt mellom varselfeltene. Se
ogséa kap. 11.1.2.

n:\523\01\52301221\dim\dok (dokumenter)\vfk\O\lan\vfk.0.lan.tekn.r.001\arbeidsfiler\vfk.0.lan.tekn.r.001 2024-03-22 | Side 16 av 48
formingsveileder.docx



Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua

Formingsveileder
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.LAN.TEKN.R.001 Versjon: EO1

Norconsult %

Trafikkey ved rundkjering
Planutsnitt
M=1:20 .

Varselindikator

Nadfering av kantstein e A,

fra 130mm til 20mm vis
over im lengde

Asfait | gangsone

1 rad smagatestein felger
langs innsiden av kantstein

Smagatestzin, rettsatt
2
pa tuers av rabatten.

Sedumdekke
(altemativt gressplen)

Trafikkey ved rundkjering
Tverrsnitt B-B'
M=1:20

Granitkantstein vis 130mm
150x300mm, fas 20x20mm

Granittkantstein vis 130mm

. Veldrenert matjordlag for
Smagaiestein 150x300mm, fas 20x20mm o

sedum T=150mm
Sedumdekke
(alternativt gressplen}

Granittkantstein vis 130mm
150x300mm, fas 20x20mm

—

Overgangsfelt med taktile

heller og asfalt i gangsenen
I

Ak !
N Sefel
B
Baprel,

. v-f-.‘.x

Kantstein monteres med
betong B35 min. 100mm

Endelig sammensetning og
lagtykkelse for matjordiag
og underiiggende sjikt vil
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Forsterkningslag

Figur 5-2 Planutsnitt og lengdesnitt gjennom trafikkay ved rundkjgring.

5.3.3 Rabatter

| forlengelsen av rundkjgringen etableres det en smal rabatt vestover, mellom kjgrebane og sykkelvei.
Rabatten er vist med traer og bunndekkebeplantning pa landskapsplanen. Netto bredde mellom kantsteinene
varierer opp til ca. 1,2 m, og beplantning ma tilpasses mulig jordvolum. Se neermere omtale i kap. 12, samt
snitt E-E pa tegn. F003.

Selve rabatten bygges opp med 30 cm bred platekantstein ytterst mot gata (vishgyde 13 cm) og 15 cm bred
kantstein inn mot sykkelvei (vishgyde 2 cm).

P& nordsiden av rundkjgringen blir det tilsvarende, men bredere rabatter. Frisiktskrav begrenser
beplantningstypen her til bunndekke/ lave busker, og et grunnere jordvolum.
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6 Overvannshandtering

For dimensjonering av anlegg for ivaretagelse av overflatevann langs Fv. 317 benyttes prinsippet som angitt
i N200, kapittel 2. Fglgende parameter skal benyttes ved dimensjonering av nytt drenssystem:

e Sikkerhetsklasse V3 (ADT > 4 000, ingen omkjgringsmulighet)

¢ Dimensjoneres for 100 ars gjentakelsesintervall (langsgaende drenering)
e IVF-kurve for As — Rustadskogen (SN17870)

o Sikkerhetsfaktor for fremtidige klimaendringer; 1,4 (sma felt/@stfold)

o Sikkerhetsfaktor for usikkerhet ved beregningsmetode; 1,2

Overvann ledes til Kanalen, i lukket system. Det sikres apen flomvei med samme utlgpssted som lukket
system.

Sandfang skal utfgres med ett slamvolum pa minimum 0,78 m3. Sandfang skal ha dykker pa utlap, for &
minimere transport av sedimenter og sgppel.

Overvannskummer skal utfgres med renne i samme materiale som ledninger.

Materialkrav for sandfang, kummer og ledninger iht. N200 kapittel 2.10 og 2.12.
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7 Terrengforming

Tiltaket omfatter ikke stgrre terrengendringer, men 2 forhold peker seg ut: Ny bru blir bredere, og krever mer
plass, og Helgergdgata far breddeutvidelse.

7.1 Bredde kanalbru

Ny bru blir bredere enn eksisterende bru og medfarer fyllinger som far arealbeslag i park/sideterreng - ved
landkar. Dette blir prinsipielt som ved dagens bru, men utstrekningen av fyllingene (fyllingsfoten) far naturlig
nok en litt annen posisjon enn i dag. Se kap. 12 for mer informasjon om grgntanlegg og vegetasjon i disse
terrengformene.

7.2 Breddeendringer i Helgergdgata vest

Ny, bredere vei enn dagens far konsekvenser i overgang til hageareal pa eiendommer. Mange steder er det i
dag lave, stagpte murer, som danner fundament for gjerder. Noen steder tar disse murkantene opp mindre
hgydeforskjeller. For en del av eiendommene vil murkant og gjerde gjenoppbygges i ny posisjon, utenfor
driftsarealet. Det nye driftsarealet pa 1 m bredde pluss skulder 0,25 m mot fortau vil stedvis kunne handtere
overgangen til eksisterende terreng, men ikke ngdvendigvis alle steder. Skraninger bar ikke veere brattere
enn 1:2, og de skal rundes pent av gverst og nederst. Dvs. at det kan bli behov for mer enn 1 m brede
skraninger, dette ma& handteres pa de respektive eiendommer, som en del av istandsetting av hagen.

Eiendomsgrenser vil settes i ytterkanten av det 1m brede driftsarealet - uavhengig av tilpasningen til
sideterreng.

Oda Kroghs gate 2
Murkant og gjerde
Tverrsnitt A-A
(Sett mot vest)
M=1:20

Eksist. traer/vegetasjon i hage utenfor
Ny gjerdelinje ma fiemes
S/

#

Gjerdelinje,
~ eksisterende
e

Nytt plankegjerde,
malt. Utforelse
som eksisterende,
heyde = ca 165cm
«————— over OK fortau.

Vegaliv -~ OK murkant ca 10cm
. over OK fortau
// Driftsareal, gress
/ /' - Matjord, 20 cm
/ /” /' Lesmasser, dominert Skuld Fortau, Kantst:em, Kantstein,
/ ravsand, 20 cm ulder /- asfalt /- grant /fekslsterende
_~— grus/gress / / /

/

Vegoverbygning
i hht VEG goverbygning
S— J ~ ihht. VEG

Ny mur/ fundament for gjerde; 7
Konstruksjon, armering og evt. /
isolasjon, i hht. RIB —

DRIFTSAREAL  SKULDER FORTAU
12 4,07 254

FORSKYVNING GJERDELINJE FORSKYVNING KANTSTEIN

Figur 7-1 Ved Oda Kroghs gate 2 vil ny murkant og gjerde matte forskyves ca. 3,7 til 4,6 m neermere huset.
Terrengforskjellen mellom fortau og hage er ikke stor. Se ogsa figur 12.11 for en av de andre hagene.
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8 Belysning

Belysning er sett pa for & f& en helhet i omradet og en naturlig sammenheng med rv.19 og omkringliggende
omrader.

8.1 Belysningsanlegg for vei pany bru

For kjgrebelysning pa selve broen er det forsgkt & ikke etablere stolper pa selve kjgre- eller gang-
/sykkelarealet, slik at det verken skapes ungdige konflikter i forhold til sikt/ fremtidige omdisponeringer av
areal eller utfordringer i forhold til vedlikehold. Det er foreslatt tosidig belysning etablert med innstapt
boltegruppe pé utsiden av rekkverk. Mastehgyden er holdt lav for & unnga en dominerende effekt, samt
rettet innover for & redusere ungadig baklys uti vannet. Det foreslas en ordinzer veilysarmatur med tilpasset
optikk, ikke en armatur med hengende glasskuppel, da dette vil vanskeliggjgre en optimal optikk.

8.2 Belysningsanlegg under ny bru

Ny bro vil bli et arkitektonisk element i bybildet som fortjener & lyssettes. Det vil kunne fremheve bruas
estetiske kvaliteter. Samtidig ma det tas hensyn til miljget den star i og uheldig pavirkningen av omgivelsene,
eksemplifisert bade med sjgen og parken, bar minimeres. Dette vil detaljprosjekteres med et fokus pa &
minimere nivaer og ved bruk av tidsstyrte scener som tillater en differensiering, for en bevisst bruk av sa vel
lys som marke.

8.3 Lysanlegg knyttet til nytt veianlegg, Helgergdgata

Med flere fasader nzert til kjgrevei er det forsgkt a finne en lgsning som kan «sikre lys dit det trengs». Det er
planlagt for en tosidig belysning som samspiller med belysning p& Kanalbrua og fares videre hele veien opp
mot Gimlekrysset. Med sapass komplekst trafikkbilde pa strekning (avkjaringer, gangfelt og parallelfart
sykkelvei) er det valgt & benytte prinsipp for forsterket belysning pa hele strekningen snarere enn & fremheve
krysninger. Dette for & skape et tryggere miljg for de myke trafikantene. Det er valgt a redusere stolpehgyde
fra dagens hgyde og holde det pa et minimum, for i sterst mulig grad ikke & overstige gesimshgyden pa
bebyggelsen. Ved byggeplan ma det fokuseres pa a finne ngyaktige plasseringer som ytterligere minimerer
pavirkning pa eksisterende bebyggelse. Det er planlagt for standard veilysarmatur for veien, sett utfra et
praktisk vedlikeholdsperspektiv over levetiden, samt mulighet for presis optikk.

Figur 8-1 Til venstre; dagens stolpehgyder. Til hgyre; planlagte stolpehgyder i Helgergdgata. Foto: Google Streetview.
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9 Holdeplasser og mablering

9.1 Holdeplasser

Holdeplasser utformes som lomme vest for Gimleveien og med kantstopp pa gvrige 3 holdeplasser.

Holdeplasser oppgraderes til fullverdig standard. Holdeplasskantstein utfgres i granitt, vishgyde16-18 cm.
Det legges asfaltdekke pa holdeplassen, med taktile oppmerksomhetsfelt og ledelinjer i henhold til standard.
Disse bar utfares i lys gra granitt for god kontrast til asfalten og for lang holdbarhet.

Figur 9-1 Eksisterende lehus pa holdeplass ved Harald Harfagres gate beholdes. Holdeplassen oppgraderes til fullverdig
standard.

9.2 Mgblering

Lehus forutsettes gjenbrukt, de er relativt nye. Det er kun vist mgblering i form av sittebenker ved plassen
foran Gimle kinoteater og ved grgntareal nordvest for rundkjaringen ved Glassverket. Det kan bli aktuelt & ha
sittemgbler flere steder, dette vurderes i byggeplan. Benker bgr ha stal som er varmgalvanisert og evt.
pulverlakkert - korrosjonsklasse C5-M - og treverk som er impregnert, for lang levetid og enkelt vedlikehold.
Benker skal fastgjgres til underlaget eller ha utfgrelse for nedstgping.
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10 Lasning for syklende

Det skal bygges ny toveis sykkelvei, som starter ved Harald Harfagres gate og avsluttes i gstre ende av
kanalbrua. Der blir det et kortere felt med funksjonsblanding (med gaende), far kobling til eksisterende
sykkelforbindelse inn mot sentrum. Pa landskapsplanen — tegn. 0002 — er sykkelveien angitt med rad farge,
men det m& besluttes i byggeplan hvorvidt det skal benyttes rad eller sort asfalt.

10.1 Skille mellom sykkelvei og fortau

Skille mellom fortau og sykkelvei er generelt vist med en 25 cm bred kantstein i granitt med skrd/ overkjgrbar
fas. Haydeforskjellen er ca. 5 cm mellom de to ferdselssonene.

Fordelen med en slik kant er en bedre definisjon av sonene, og vil gjgre at bade gadende og syklende i starre
grad vil holde seg til sine respektive soner. Det er ogsa en god varig lgsning.

Ulempen er et noe mer krevende vedlikehold, seerlig vinterstid. Det kan derfor vaere aktuelt & bruke
oppmerking som et alternativ til stein, uten hgydeforskjell mellom fortau og sykkelvei. Slik oppmerking gir
ogsa fleksibilitet for fremtidige endringer, og kan derfor vaere en interessant lgsning pa kanalbrua spesielt.

Det besluttes i byggeplan hvor de respektive utfgrelsene skal anvendes.

10.2 Skille mellom sykkelvei og kjgrebane

Sykkelvei vil skilles fra kjgrebane med rabatt pa hele strekningen. Bredde og utforming vil variere noe,
rabatten vil dels veere steinsatt, dels ha vegetasjon. Jfr. tegn. O002. Mot sykkelveien vil rabatten ha en 15
cm bred granittkantstein, generelt med vishgyde 2 cm.

10.3 Sykkelparkering

Sykkelparkeringsanlegg er ikke prosjektert pr. reguleringsplan. Det bgr vurderes sykkelstativ ved
holdeplasser, hvor mulig. Stativ skal veere varmgalvanisert og pulverlakkert, korrosjonsklasse C5-M. De skal
ha utforming som «A-stativ» eller lignende bgyleform, slik at skader p& hjul unngas og muligheten for trygg
l&sing av bade hjul og ramme sikres.

Det bar veere minimum 100 cm avstand mellom stativ/bgyler. Dette for & gi god nok plass til tosidig bruk,
eller ensidig bruk for varesykler/ store sykler.

Figur 10-1 Sykkelstativ med bgyletype er det beste for
sikker lasing av ramme og hjul, og kan benyttes av flere
typer sykler.
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11 Lasning for gaende

11.1 Elementer som er felles for Kanalbrua og Helgergdgata

11.1.1 Fortau

Det anlegges 4 m bredt fortau langs nordsiden av brua og 5 m bredt fortau langs sersiden. Jfr. snitt H-H pa
tegning FO04. Mot sykkelvei (nordsiden av brua) blir det en vishgyde pa 5 cm og det legges 25 cm bred
overkjgrbar faskantstein i overgangen. Alternativ lgsning kan vaere oppmerking, jfr. kap. 10.1.

| Helgergdgata foreslas det generelt 3 m brede fortau pa begge sider av Helgergdgata. Stedvis vil det veere
awvik, f.eks. blir det 2,5 m bredde forbi Cort Adelers gate nr. 8, for & gjare inngrepet i det historisk
interessante inngangspartiet minst mulig, og beholde dagens funksjonalitet i hagesti/ rampe/ trappeanlegg.

Ogsa ved Helgergdgata 13 og 36 blir det litt varierende fortausbredde, jfr. kap. 13.2.2.

Fortau asfalteres.

11.1.2 Gangfelt og universell utforming

Det skal legges varselfelt ved gangfelt, ogsa i rabatten vest pa brua, pa trafikk@yene ved rundkjgringen og i
midtrabattene i Helgeragdgata. Varselfelt skal vaere 60 cm dypt, og ha bredde som gangfeltet. Det etableres
taktile oppmerksomhetsfelt pa tvers av fortau, frem til varselfelt ved gangfelt. Feltbredde er 60 cm. All taktil
oppmerking utfgres i henhold til Handbok V 129.

Lys gra granitt anbefales som materiale. Det gir god kontrast til asfaltdekket, god holdbarhet og best
mulighet for lokal tilpasning til veigeometri. Betongelementer anbefales ikke. De forringes raskt av
vedlikehold, sngbrgyting og salting.

Ut over dette legges det ikke opp til andre kunstige ledelinjer i anlegget.
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Figur 11-1 Eksempel pa varselfelt ved gangfelt og oppmerksomhetsfelt som leder over fortauet, frem til varselfeltet.
Begge elementer er utfert i granitt med kontrastfarge til dekket pa fortauet.
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Figur 11-2 Utsnitt fra tegn. nr. JOO3 viser plan og to typiske tverrsnitt for midtrabatt. Taktile varselfelt med kontrastfarge
legges i 60 cm dybde bak gangfelt. De skal ogsa legges tilsvarende pa fortaussiden.

11.2 Anlegg for gaende i Kanalparken

711.2.1 Gangstier i Kanalparken

Dagens parkanlegg har grusstier. Grusen er relativt finkorning og gir et fast dekke, som ogsa fremstar som
trillevennlig for rullestolbrukere. Nar det midlertidige veianlegget fiernes, istandsettes grusstiene og fares
sammen med stiene som ikke har veert bergrt i byggeperioden. Utforming skal veere som opprinnelig.

Grusstien som skrar inn i parken fra nordre ende av Logns plass bar f& et mer finkornet grusdekke enn
dagens. | dag har den et toppdekke med grovere fraksjoner, som er vanskelig & rulle pa. Det anbefales et
slitelag med 50mm fk 4/12.

Flomvei for regnvann fra Helgeradgata vil fares inn i parken i samme omrade, og det ma i byggeplan
vurderes om et annet dekke pé& stier kan vaere mer aktuelt for & sta imot mulig erosjonsskade.

11.2.2 Forbedringer i tilknytning til brua

Undersiden av brua skal tilrettelegges for myke trafikanter. Dette kan inkludere bredere turveier enn dagens.

Turstiene som i dag gar i Kanalparken sgr for broen viderefares under ny bru. Tarrmurer vil avgrense stien
mot ytre elveforbygging og brygge, og hgyden pa tarrmurene fares ned (skras), slik at ngdvendig fri hgyde
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for gangforbindelse etableres. Ramper gis helning 1:15 hvor det er mulig, men tilpasses frihgyde under bru
og eksisterende terreng. Under brua far stien en bredde pa ca. 4,5 m pa gstsiden og ca. 3,5 m pa vestsiden.

Pa begge sider blir det trinn som formidler hgydeforskjellen pa ca. 50 cm fra sti ned til brygge under bru. P&
nordsiden av brua skrds murene opp igjen, slik at stiene fares opp til dagens niva for «gvre brygge». Ny
lgsning blir tilneermet symmetrisk, til forskjell fra i dag. Det anbefales at turstiene far et fast og jevnt
(rullevennlig) grusdekke.

Det foreslas ogsa & bygge gangtrapper og rullestolramper fra turstier under bru ned pa brygger under bru.
Disse blir liggende pa fremsiden av tgrrmur og bgr derfor utformes i samme type treverk som bryggene.

Lasningen er vist i landskapsplanen (tegn. 0002). Jfr. ogsa kap. 13, med figur 13-3 og 13-4.

gy
\

Figur 11-3 Grusstien langs kanalbredden fagres i ny situasjon fremover, rampes ca. 1 m ned, og fgres under ny bru. Ny
bru blir lenger enn dagens, og det blir &pent spenn der det i dag er stapt brukar (tagget flate midt i bildet). Tilsvarende
lgsning etableres pa gstsiden av kanalen. Pa begge sider fgres grusstien opp igjen til dagens niva for «gvre bryggers.
Se ogsa fig. 13-3 og 13-4 for illustrasjon av planlagt Igsning.

11.3 Anlegg for gaende langs Helgergdgata

11.3.1 Veggsoner —felt med smagatestein

Langs Helgergdgata 5 er det en trapp og rampe og langs Helgergdgata 7 er det to eldre betongelementer
som ligger inntil fasaden. Disse ligger pa privat grunn, selve fortauet ligger utenfor disse konstruksjonene.
Det anbefales & etablere et veggfelt pa inntil 1 m bredde, som belegges med lys grd sméagatestein, og som
tar opp i seg nevnte betongelementer. Netto asfaltert fortausbredde utenfor dette blir ca. 2,25 m. Veggfeltet
vil signalisere at sonen ikke er ment for gdende. Smagatestein med splittet overflate gir en taktil kontrast til
den jevne asfalten pa fortauet. Det er til stor hjelp for blinde og svaksynte.
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Figur 11-5 Fortauet forbi Helgergdgata nr. 5 og 7 vil bli noe Figur 11-6 Eksempel pa veggfelt med
smalere enn i dag. Betongtrinn og trapp og rampe anbefales smagatestein. Feltet tar opp i seg trinn og sprang
innlemmet i et veggfelt med smagatestein. i fasaden, og evt. reklameskilt kan med fordel

ogsa plasseres i denne sonen.

11.3.2 Spesiell tilpasning ved tidligere Gimle kinoteater

Foran tidligere Gimle kinoteater er det i dag anlagt en liten plass i funksjonalistisk stil, som tilfgrer omradet
fine kvaliteter og et tydelig seerpreg. Plassen har lyst brosteinsdekke med mgrke ornamenter, benker og 2
flotte treer. Traerne skal bevares og plassen opprettholdes. Ny kjgrebanekant vil komme naermere traerne enn
i dag, og plassen reduseres noe i areal.

Formgrepet for plassen foreslas opprettholdt, med brosteinsdekke helt fra fasadeliv ut til fortauskant. Dagens
dekke er ujevnt og baerer preg av setninger. Et nytt dekke bgr legges med brostein som har en fotgjenger-
og rullevennlig overflate. De mgrke ornamentene gjenskapes, med geometri og dimensjoner tilpasset
plassens nye form og treernes ratter. De skal baseres pa mgnsteret som ligger der i dag.
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Figur 11-8 Plassdannelse ved Gimle kinoteater. Lyst brosteinsdekke med marke ornamenter. Plassen er utformet og
fremstar som enhetlig fra fasadeliv til fortauskant. Det anbefales at hele plassen bygges opp igien med brostein som gir
et jevnt dekke, men med samme uttrykk som i dag.
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Figur 11-9 Treernes rgtter presser brosteinsdekket opp, i et felt med ca. 1m radius fra stammen. | ny situasjon er det
ngdvendig & ta hensyn til rettene, og sette av en stor nok sone uten gatestein neer stammen. Det kan bli aktuelt & lage

en litt hgyere kant rundt treerne for a lgse hagydeproblematikk, men type kant og fundamentering ma velges og utformes
slik at rgttene ikke tar skade.

Det er behov for et sterre felt
\ i uten gatestein under trazme enn i dag.
| \ Skiferdekke i ‘Omamenter med merk
L~ un(‘iZlE lzk DOyl gatestein lages i tilpasset sterrelse,
- men basert pa eksist. monster.
|

NIFAITWO

i Omament i brosteinsbelegning
med 2 rader sort smagatestein,
basert pa eksist. menster

\‘ Eksist. hekk 7 Nye benker. Antall reduseres i sonen
| “.“ under treer, da plasserealet blir mindre
| ’—i ny situasjon.

Fortau,
asfalt

~ Nedfert kantstein, 2 cm vis -/
Varselfelt ved gangfelt

Ornament i brosteinsbelegning med 2 rader
sort smagatestein, basert pa eksist. monster.
Felt med mark stein far sted}lis annen
plassering og sterrelse enn | dag, da
plassens areal blir redusert i ny situasjon.

Eksist. kantsteinslinje
L~
Varselfelt ved gangfelt

HELGER@DGATA

Smagatestein i rabatt
+ Gienbruk

Figur 11-10 Fortau og liten plass ved Gimle kinoteater. Utsnitt fra tegn. nr. O003. Viste ornamenter i mgrk gatestein har
lignende geometri som dagens anlegg, men stgrrelse og posisjoner er justert.
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/ Sort kantstein med vishgyde kan
L/ evt. erstatte 2 rader smagatestein
Gimle Kino for & oppna riktige fall. Endelig l@sning
- type kant og heyde/ fundamentering -
1 ma tilpasses eksisterende ratter.

Skiferdekke i veggsone 22.44
under tak (foran snittplanet) Gangfelt gjennom Fortau, sersiden
\ 2% fall i fortaussonen 2m midtrabatt av Helgergdgata
,,,,,,,,,,, 1 B / 21.93 m/ /
e = = e

‘ 11,57
' Eksisterende kjgrebane

14,068
Ny kjgrebane inkl. rabatt 2m

Figur 11-11 Plass ved Gimle. Tverrsnitt A-A. Fra tegn. nr. 0003

11.3.3 Fortausvannrenner for taknedlgp og overvann

Der det er taknedlgp som munner ut over fortausareal, skal det legges en vannrenne pa tvers av fortauet ut
til kantstein mot sykkelfelt eller kjgrebane. Vannrenner bgr utfares i lys granitt for god kontrast til asfalt, og
for lang levetid.

Renneprofilen bgr veere minimum 30 cm bred og 2 cm dyp, slik at den ikke danner et hinder for brukere av
rullator eller rullestol eller barnevogner. Granittelementene bgr i tillegg ha en ca 5 cm bred flat sone til hver
side for renneprofilen. Det lages skalformet endeelement ved nedlgp, og det hugges profilert utlgp i
kantsteinen.

" L — gy

Figur 11-12 Eksempel pa fortausvannrenne fra taknedlagp ut over kantstein til kjgrebane.
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12 Vegetasjon

Dette kapittelet omtaler vegetasjon som blir bergrt, og mulighetene for ny vegetasjon, bade ved Kanalparken
og langs Helgergdgata.

Prosjektet vil medfare et sveert kraftig inngrep i grentanlegg for bade eksisterende Kanalparken og
Helgergdgata. Prosjektet medfarer fjerning av minst 38 traer, i varierende alder og tilstand, i tillegg til diverse
treer og hekker i hager langs Helgergdgata. Det skal derfor prioriteres hgyt a vie spesiell oppmerksomhet
rundt de eksisterende traer som star igjen i eller naer anleggsgrensen, og som bgr kunne bevares i henhold til
prosjektert lasning. Ogsa ved fierningen av treerne som ma felles, er det viktig at oppgraving og fierning av
rotter gjgres skansomt, slik at tilgrensende trzers rgtter/ grener ikke skades.

- ¢ -

T

Figur 12-1 De 7 farste treerne i rekken rett vest for kanalen er blandt traerne som ma felles i forbindelse med midlertidig
veianlegg og bygging av ny bru.

12.1 Bevaring av eksisterende treer

| forkant av byggeplan skal alle treer i og like ved planlagt anleggsgrense merkes, og iseer traer som har
rotsone som strekker seg inn i anleggsbeltet. En tilstandsvurdering av traerne som gnskes bevart skal foretas
av arborist i samrad med byggherren og/ eller LARK. Generelle og spesielle tiltak for treerne besluttes, som
f.eks. merking med band, beskyttelse av stamme, inngjerding av traer, inngjerding/ avgrensning og
beskyttelse av rotsone, beskjsering m.v. Det kan vaere mulig & la enkelttrser som star innenfor frisiktsoner bli
stdende. Dette m& ogsa vurderes.

Nar det skal graves ved treer som skal bevares, anbefales det at Oslo kommunes instruks/veiledning for slikt
arbeid falges, jfr. publikasjonen «Arbeid naer treer — Veiledning og krav for rigg- og anleggsarbeid», Oslo
kommune 2012. Tiltakene er omfattende, og de skal vurderes og utarbeides av arborist. Det bgr ogsa stilles
strenge krav til hvordan arbeidet skal utfgres, regler for kjgring, parkering m.m.

Treer som skal vies spesiell oppmerksomhet omfatter falgende, men er ikke kun begrenset til disse:

e Lindetre rett nord for vestre landkar. Treet har misteltein, som er en fredet art.

e Stor blodbgk i hagen til Cort Adelers gt. 8, gstsiden av bygget. Treet star et godt stykke inne i hagen,
men det skal bygges ny mur ca. 1,5m innenfor dagens mur, og det ma vises forsiktighet sa ikke
rotter skades. Ngdvendige tiltak for beskyttelse av rotsone/rgtter iverksettes.
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2 treer i fortaus-/plassarealet ved tidligere Gimle kino. Begge traerne har misteltein. Ny kantsteinslinje
kommer naermere traerne enn dagens, og treerne har rgtter som ligger hgyt og lgfter brosteinsdekket.
Treerne bar fa en starre sone uten gatesteinsdekke rundt stammen enn i dag. En evt. kant rundt
treerne ma utformes og fundamenteres slik at ragttene ikke tar skade.

4 treer ved gstgdende bussholdeplass pa Gimle. De to gstligste av disse har misteltein. Se merknad
nr. 8 pa tegn. nr. O001.

De 2 treerne ved Logns plass som blir stdende pa hver sin side av fortauet i midlertidig veianlegg.
Fyllingen skal i teorien opphgre rett gst for treerne, men tildekking / beskyttelse av rotsonen bgr
vurderes, samt behovet for beskjaering av greiner / beskyttelse av krone.

’«n-. Ty
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- x el
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—

1400
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Figur 12-3 Planutsnitt fra tegn. 0001, vestre del av Helgergdgata, viser bade de to omtalte treerne ved plassen pa

nordsiden av veien, naer merknad nr. 1, tre merket 8 a, b, ¢ og d ved gstgdende bussholdeplass, samt blodbgken i Cort
Adelers gate 8, ved merknad nr. 12.
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Figur 12-4 | midlertidig veianlegg vil gangvei anlegges mellom de to treerne midt i bildet, ved forbudsskiltet. Treerne
@nskes bevart, og ngdvendige tiltak m& iverksettes for & beskytte rotsone og stammer/ krone. De to nordligste traerne,
ved bussen, ma fiernes. Jfr. ogsa planutsnittet under; figur 12-5.
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Figur 12-5 Planutsnitt av midlertidig veianlegg gjennom Kanalparken. Det bgr vurderes a lede gangveien frem til Logns
plass nord for de to treerne som skal bevares i stedet for mellom dem. Da unngar man & belaste rotsone ungdvendig og
a risikere & skade stamme og greiner.

12.2 Nytt grgntanlegg i Kanalparken

Kanalparken er et historisk parkanlegg i Moss, etablert pa slutten av 1800-tallet. Det var populaert som
promenadestrgk allerede i 1910. Jfr. ogsa Kulturminnerapporten, dokument nr. VFK.0.KUL.PLAN.R.002. Det
er naturlig & gjenskape/restaurere parken best mulig nar veianlegget er bygget, med de ngdvendige
tilpasninger til ny situasjon. Det er aktuelt & benytte bade treer, busk- og staudefelt samt sommerblomster og
gressflater.

12.2.1 Nye treer

De parallelle rekkene av almetreer i parken kompletteres, gjerne med ny alm (Ulmus glabra), om det kan
skaffes i @nsket starrelse. Det bar farst gjgres en vurdering av hvorvidt en gnsker a satse pa alm. Arten har
veert, og er fortsatt utsatt for almesyke. Den farer til at treerne visner, og kan utgjgre en smittefare for andre
treer.
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Det foreslas 4 nye treer langs Logns plass. Treerne plantes litt lenger inn i parken, for & oppna sterre avstand
til vei/ fortau. Dette vil medfgre at de nye traerne kommer litt ut av rekke med de andre, men dette anses
akseptabelt. Planteavstand ca. 6,5m, og traerne plantes «parvis» med treerne i rekken naermest kanalen

Naermest kanalen plantes det inn 7 nye traer, like mange som ma fiernes. Ettersom turstien langs kanalen

rampes ned under bru, senkes terrenget noe i forhold til i dag. Derfor er ogsa stisystemet bearbeidet litt; de
to parallell stiene far en tverrforbindelse litt lenger s@r enn i dag

@st for kanalen plantes det inn 4 nye treer, i forlengelsen av den gamle trerekken. Ett tre ved P-plass neer rv

19 og 3 treer nord for P-plassen. Det er aktuelt & plassere et nytt servicebygg for Moss havn i denne sonen
Om sa skjer, tilpasses beplantningen. Det skal ikke plantes treer mellom bru og flyttet kontrolltarn

Det ma gjerne suppleres med flere treer i plantefeltet nordgst for brua, i landskapsplanen er det satt inn 2 stk
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Figur 12-6 Utsnitt fra landskapsplan 0002, som viser bade hvor eksisterende treer fiernes (radt kryss), og hvor det
plantes inn nye treer i og ved Kanalparken. Planen viser ogsa buskfelt ved begge sider pa& gstre og vestre brukar, jfr. pkt
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12.2.2 Plantefelt

| Kanalparken anlegges det nye plantefelt i forbindelse med brukar, bade pa nord- og sgrsiden. Eksisterende
planteslag i parken kartlegges, spesielt type rododendron. Alle planteslag som skal nyplantes ma
miljgrisikovurderes i henhold til forskrift om fremmede organismer.

Nordgst: Grantareal i skraningen fra rundkjgringen ned til ny stattemur/ Fiskebasaren; buskfelt og nye treer.

Sgrast: Kontrolltarn flyttes, og det skapes en skréning naer landkaret mellom brutérn og landkar, samt
skraning sgr for brutarn og trapp. Det anlegges buskfelt i den brattere delen av skraningen mellom fortauet
langs Rv. 19 og turstien i parken.

Nordvest: Som i dag blir det en oppfylling fra gressflaten rundt det store lindetreet mot landkaret. Denne
skraningen tilplantes med busker. Nederst langs plenen kan det plantes stauder og/ eller sommerblomster.

Sgrvest: Ny bru blir bredere enn i dag, men terrengmessig reetableres det en lignende situasjon. Det
anlegges et stgrre buskfelt i den skranende avslutningen av Kanalparken; terrengfyllingen fra plenarealet
opp mot landkaret. Det kan suppleres med stauder eller sommerblomster, bade i sonen mot fortau langs bru,
og i lavere del av skraningen, langs plenen.

Mellom Logns plass og den vestre stien i Kanalparken er det i dag 3 stgrre felt med rododendron. Det
nordligste av disse ma fiernes nar midlertidig veianlegg bygges. Plantefeltet skal reetableres som en del av
istandsettingen.

Figur 12-7 Plantefelt ved brukaret nordvest i Kanalparken reetableres nar ny bru er bygget. Trappen vil ikke bli
gjenoppbygd, men stien fra fortauet skal istandsettes/ fornyes. Nederst i hgyre billedkant ser vi del av felt med
rododendron, som reetableres nar midlertidig veianlegg fiernes.
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Figur 12-8 Felt med sommerblomster rundt skulpturen "Liggende dikter" kan reetableres pa sgrsiden av fortauet, ved
sgrvestre brukar. Dette ma tilpasses evt. tekniske installasjoner som koblingsskap og trekkekummer. Det er viktig &
istandsette grgntarealene ved kanalbrua. Prosjektet far temporeert store negative konsekvenser for landskapsbildet i
dette omradet, og det vil ta mange tiar far nye traer naermer seg dagens dimensjoner. Av samme grunn anbefales det
0gsa & plante inn sa store traer som mulig.

12.2.3 Gressflater

| Kanalparken vil gressflater som har veert fylt ned i anleggsperioden bli reetablert, slik at opprinnelig uttrykk
gjenskapes. Dette gjelder s@r for brua p& begge sider av kanalen, og i sonen rundt det store lindetreet
nordvest for brua. P& gstsiden av kanalen vil det bli en mindre reduksjon i gressflate mellom tgrrmur og ytre
brygge, fordi bryggeanlegget skal fornyes, med litt annen form enn i dag.

12.3 Nytt grgntanlegg i Helgergdgata

12.3.1 Nye treer

I rundkjgringens sentralgy foreslas det innplanting av et nytt tre, i henhold til tegn. JOO1. Se figur 5-1. Dette
er ett av fa steder i veianlegget som har nok jordvolum til & plante et tre, og bar prioriteres til dette.
Tannhjulet som star der i dag og symboliserer en del av Moss sin industrihistorie, ber flyttes til en annen
plass, gjerne i neerheten.

Nordvest for sentralgya etableres det en ny adkomst til Helgergdgata 5 og 7, og i sidearealet til adkomsten
anlegges et nytt grantanlegg. Utenfor frisiktsonene blir det rom for & plante inn mindre prydtreer. | tillegg kan
det brukes busker hgyere enn 50 cm.
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Det er ogs& mulig & plante treer i en smal rabatt rett vest for rundkjgringen. Det bgr vurderes en sgyleform,
f.eks. av eik eller osp, slik at kronene ikke gir konflikt med syklende eller kjgrende. Rabatten er smal, og det
ma trolig benyttes bade betongplantekummer rett under rabatten og rotvennlig forsterkningslag under
sykkelfeltet for & sikre nok jord til gatetraer. Jfr. snitt E-E pa tegn. FO03.

Ved vestgaende holdeplass ved krysset Helgergdgata x Harald Harfagres gate star det et lehus pé en liten
trekantet plass. Det foreslas & plante et gatetre her. Tilstrekkelig jordvolum ma sikres, f.eks. ved hjelp av
plantekum og rotvennlig forsterkningslag. Et gatetre har behov for 12-15 m3 jord. Det kan ogsa etableres et
plantefelt og espalier for klatreplanter.

Utover dette er det kun i private hager at det blir plass til etablering av nye treer, utenfor frisiktsoner.

-
o Le

—Kantstd

Figur 12-9 Rundkjgringen med sentralgy, rabatter og nytt grgntareal som erstatter dagens P-plass nordvest for
rundkjaringen blir det starste nye tilskuddet av ny vegetasjon til Helgeradgata. Det vil bestd av en kombinasjon av treer,
buskfelt, evt. stauder, og bunndekkeplanting med sedum og gress/ lgkplanter. Det kan ogsa plass til et tre og/ eller
bunndekke/ klatreplanter ved lehuset ved bussholdeplassen, ved «Merknad 1».

12.3.2 Plantefelt

| nytt grgntareal nordvest for rundkjgringen kan det benyttes busker med hgyde mer enn 50 cm i nesten hele
arealet. | en mindre sone neer fortauet langs @isteins gate (gaten som lgper skratt mot nordvest) ma det
benyttes busker lavere enn 50 cm eller bunndekkeplanter, pga. krav til fri sikt.

12.3.3 Gressarealer og bunndekke

| sentralgyas indre del foreslas gressdekke under treet. Som et mindre vedlikeholdskrevende alternativ til
gress anbefales sedumdekke i de brede delene av rabattene rundt rundkjgringen. Alternativt benyttes gress,
som kan kombineres med tidlighlomstrende Igkplanter. Under treerne i den smale rabatten vest for
rundkjgringen foreslas bunndekkende vegetasjon eller lave busker.
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Figur 12-10 Ferdig tilvokste sedummatter plantet ut i nytt veianlegg ved Jatten, Stavanger.

Driftsarealet mellom fortau og privat eiendom i Helgergdgata, vestover fra Tordenskiolds gate, blir anlagt
med 0,25 m skulder og en 1m bred sone som tilsds med gress. Jfr. utsnitt fra tegn. O001:

=] (&1

\ |

Figur 12-11 Driftsareal mellom fortau og private eiendommer anlegges gjennomgéende pa nordsiden av Helgergdgata,
mellom plassen ved Gimle kinoteater og Tordenskiolds gate 3. Pa sgrsiden blir det driftsareal kun fra Oda Kroghs gate 2
og vestover mot holdeplass.

Helgerodgata 23
Murkant og gjerde
Tverrsnitt A-A
(sett mot vest) \ il
M=1:20 4 Frukttre i hagen som star langt nok
: # inne kan beholdes (e Star ikke
i snittplanet)
A2
Eksisterende
smijemsgjerde
gjenbrukes
\
Gijerdelinje, Ny stopt kant,
| eksisterende dimensjoner
som kant
OK murkant ca 10 cm
over driftsareal
\ (| Driftsareal, gress
Kantstein, J Matjord, 20 cm -
granitt { Fortau, Skulder Losmasser, \
|\ falt » \
Y o Fusres dominertav '\ \ OK terreng i hage, ikke innmalt

sand, 20 cm

AN

Fundamentering,
evt. sdle og isolasjon,
ihht RIB

FORTAU SKULDER DRIFTSAREAL |
| 234
FORSKYVNING GJERDELINJE

Figur 12-12 Fra tverrsnitt pa tegning J022; ny situasjon ved Helgergdgata 23. Et nytt gjerde etableres vel 2 m innenfor
dagens gjerdelinje, og det bygges nytt fundament for gjerdet. Driftsareal mellom fortau og gjerde tilsds med gress.
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13 Konstruksjoner

Den viktigste av alle de nye konstruksjonene er naturlig nok kanalbrua. Det henvises til kapittel 4 for alt som
har med utforming av selve brua & gjgre.

Det er ikke behov for stgyskjerm pa brua. Forelgpig vurdering er at det ikke blir mer stgy langs
Helgergdgata, og tiltaket utlgser ikke behov for skjermer langs veien, eller staydempende bygningsmessige
tiltak pa boligene langs veien.

@vrige konstruksjoner er delt inn i forhold til beliggenhet; det som blir bygget i Kanalparken og arealene
langs kanalen, og det som blir bygget langs Helgergdgata.

13.1 Kanalparken og arealene langs kanalen

13.1.1 Kontrolltarnet

Kontrolltrnet foreslas tatt vare pa og plassert i tilknytning til brua, med posisjon like s@r for nytt gstre brukar.
Tarnet (de 2 gverste etasjene) settes pa nytt fundament og underetasije, inntrukket fra grusstien pa
kanalbredden. Se nsermere omtale i Forprosjekt bru, dokument nr. VFK.0.KON.TEKN.R.001.

13.1.2 Ny trapp i tilknytning til kanalbrua/ flyttet kontrolltarn

Det foreslas 1 ny trapp i tilknytning til kanalbrua; fra fortau ved rv. 19 (@stre Kanalgate) og ned til grusstien i
parken. Trappen bygges som en rett betongtrapp, og konstruksjonen utformes i sammenheng med ny
base/1. etasje for kontrolltarnet. Trapp ma utfares i henhold til TEK17, og det kan veere aktuelt & avdekke
inntrinn med granitt, slik at utforming av trappeneser med kontrastfarge lett lar seg gjennomfgre.

Trinnhayde bar veere maks 15 cm, og med dertil egnet trinndybde. Trappen skal ha repos, og handlgper pa
begge sider. Det ma legges taktilt varselfelt far gverste trinn og taktilt oppmerksomhetsfelt inntil nederste
trinn.

Figur 13-1 Eksempel pa betongtrapp forblendet med granitt i inntrinn og opptrinn. Innfelte striper av sort granitt gir
kontrastmerking av hvert trinn. Dette er enklere & utfagre i granittrinn enn i skiferavdekket trapp, som den eksisterende
ned mot Tollboden. Oppmerksomhetsfelt ved bunn trapp.
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13.1.3 Restaurering av tgrrmurer i Kanalparken etter endt anleggsperiode

Tarrmurene langs kanalen er vernet, og skal sikres i anleggsperioden nar midlertidig fylling blir lagt over
store deler av kanal og parkomradet. Murene er en del av det historiske anlegget, og skal derfor
opprettholdes nar midlertidig vei fiernes. Se figur 13-2. Evt. skader etter anleggsperioden utbedres.

Figur 13-2 Tarrmur langs vestre kanalbredd. Ogsa steinplastringen langs kanalen er gammel, og skal ivartetas i
anleggsperioden. Den viste trekonstruksjonen skal ikke gjenoppbygges.

13.1.4 Nye, supplerende murer langs turstier i parken.

Dagens tgrrmurer skal forlenges og suppleres nordover mot ny bru, under denne og opp til eksisterende
brygger p& nordsiden. Se figur 13-3. Overkant av mur skal skrane der turstien rampes ned, slik at tilstrekkelig
ganghgyde under bru oppnas. Murene blir med sa langt det behgves langs de nye «rampene». Langs den
horisontale delen av grusstien, under brua, er det aktuelt & benytte steinmateriale med mer presis
bearbeiding, for & etablere to sittetrinn ned til nye brygger av tre. Hgydeforskijell til brygga er 0,5 m. Lokalt vil
det suppleres med gangtrapp og rampe slik at det blir tilkomst for alle, jfr. kap. 11.2.2. Dette dimensjoneres
naermere i byggeplan.
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Figur 13-3 Turvei og brygge under Kanalbrua (Jelgysiden) pa 2 niva. Trinn mellom turvei og brygge er vist med annen
utfgrelse enn tgrrmuren. Ekstra trinn (gangtrapp og rampe) suppleres i hver ende.

Det skal stgpes en ny betongmur langs gstsiden av grusstien gst for kanalen. Denne vil ga fra det
omplasserte kontrolltarnet sgr for landkaret og videre nordover under brua. Den fgres som en
giennomgéaende stattemur, med samme kotehgyde pa overkant mur, i en kurve der Fiskebasaren ligger na,
og avsluttes mot eksisterende trapp fra rundkjgring ned mot Tollboden.

Hgyden pa muren blir fra ca. 60 — 160 cm, og kan utfgres med bordforskaling. Se figur 13-4.

Figur 13-4 Trebrygge og grussti langs gstsiden av kanalen. Stgpt stgttemur innenfor grussti, og steinplastring i
skraningen opp til landkaret.
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13.1.5 Steinplastring i skratt terreng under bru

Pa vestsiden av kanalen blir det en ca. 8 m bred sone under bru, mellom landkar og grussti. Det ma vaere
tilgang til brukaret / opplagringen av brua, og en minimumshgyde pa ca. 1,2 m ved lageret. Det foreslas
steinplastring i skraningen opp til landkaret. Tilsvarende prinsipp og materialbruk anvendes pa gstsiden. Se
figur 13-3 og 13-4.

13.1.6 Nye brygger langs kanalen, begge sider

Nye brygger etableres, inkludert tilpasninger til eksisterende brygger/ kai — gstside og vestside nord for bru,
og pa @stsiden sgr for bru. Bryggene utfares med tredekke. Se figur 13-4.

13.2 Helgergdgata

13.2.1 Ny mur like ved Veerftsgata

Det bygges en ny, plasstapt betongmur pa nordsiden av veien, mellom sykkelvei og fortau pga.
haydeforskjell. Muren pAmonteres et lett gang- og sykkelrekkverk. Hgydeforskjell er ca. 50-60 cm ned til
fortau langs bygningsfasade. Se ogséa tegning K820.

13.2.2 Areaer i fortausarealet, Helgergdgata 13

Foran Helgergdgata 13 ligger det areaer — lysgraver — foran kjellervinduene, totalt 10 stk. Formalet med dem
er a sikre mulighet for lys til kjeller, samt lufting. | dag er det stgpt en betongkant foran hvert vindu, og foran
disse ligger det et langsgaende plantefelt med barlind. I ny situasjon er det ikke plass til plantefeltet; fortauet
vil ga fra kantstein inn til husliv/kjellermur. Det er derfor behov for a legge rister over lysgravene, slik at
funksjonen kan opprettholdes samtidig som man unngar at publikum trékker i dem.

Fortausbredden vil variere fra ca. 2,90 m til 3,9 m p& denne strekningen. Lysgravene stikker ca. 65 cm ut i
fortauet. Overkant av nye arearister/ -rammer ma bli liggende i samme niva som overkant asfalt, slik at
snublekanter unngéas. Endelig lasning ma derfor sees i lys av hgydeplan for fortau. Det kan monteres en lav
stal- eller jernramme pa toppen av eksisterende betongkant, og rister av samme materiale legges i. Hvis det
er behov for & bygge opp med litt mer hgyde, kan granittrammer limes pa betongen, og stgpejernrister
legges i rammene.

Pga. vedlikehold av fortauet bar ristene som velges veere kjgresterke.

Arealet mellom lysgravene kan fa dekke av lys smagatestein med splittet overflate. Det vil gi en naturlig
ledekant som skiller ferdselssone og veggsone i fortauet, bade visuelt og taktilt. Jfr. ogsa kap. 11.3.1.

n:\523\01\52301221\dim\dok (dokumenter)\vfk\O\lan\vfk.0.lan.tekn.r.001\arbeidsfiler\vfk.0.lan.tekn.r.001 2024-03-22 | Side 41 av 48
formingsveileder.docx



Fv. 317 Helgergdgata - Kanalbrua

Formingsveileder
Oppdragsnr.: 52301221 Dokumentnr.: VFK.0.LAN.TEKN.R.001 Versjon: EO1

Norconsult %
Veggiiv —— S

(stal eller stopejemn),
forankres pa eksist.
betongkant. Hoyde-

(> et justeres for riktig fall.
Kantstein, betong- Areakant,
granitt kant Fortau, stopt betong
fiemes  asfalt - eksist. \
I SE— " R o
ibht VEG o S e v
o 7;7 ey Fundamentering,
a 2,92 - 3,94 (varierer) & m"’gw
FORTAU )
Figur 13-5 Areaer - lysgraver - foran Kkjellervinduer i Figur 13-6 Utsnitt fra tegn. nr. JO04. Prinsipp for
Helgergdgata 13. Nytt fortau far varierende bredde, og avdekking av eksisterende stgpt areakant med
areaene blir delvis liggende innenfor fortauets 3 m bredde. ristramme/ rist i stal eller stgpejern.

Areaene ma avdekkes med ristramme i metall eller granitt og
rister av metall, f.eks. stapejern.

Figur 13-7 Eksempel pa area med ristoverdekning. Til venstre; stalrist. Til hgyre; stgpejernsrist. Ristene ligger i en
ramme av granitt. Dersom det benyttes en stdlramme, skal denne monteres langs ytterkanten av dagens betongramme.
Dermed kan det asfalteres helt inn til ristrammen, uten synlig betong i overflaten.
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13.2.3 Nye murkanter for gjerder mot eiendommer

Lasningene vil variere for de respektive eiendommene hvor slik murkant og gjerde skal oppfgres pa ny. De
flyttes til utsiden av driftsareal langs fortauet. Noen steder er det en enkel, lav betongkant, som fundament
for tett plankegjerde. Andre steder er det murkant med spesielt oppmurte stolper av skifer, eller som i tilfellet
ved Cort Adelers gate 8; hvitmalt betongmur med avtrappende segmenter, stgpte stolper og gjerdeelementer
i lakkert stal. Det er utarbeidet egne prinsipptegninger for de tomtene dette gjelder; se tegn. nr. J021-J023 og
J031-J033.

Figur 13-8 Eksisterende mur og gjerde foran Cort Adelers gate 8. Utvidet veianlegg vil forskyve innerkant av fortau
neermere bygg, og mur/ gjerde ma bygges opp pa nytt, ca. 1,25 m lenger inn. Se ogsa tegning J032 og K810.

Oppriss av murt portstolpe (bak
snittplanet).
Dimensjoneres som dagens mur.
Gjerde-elementer benyttes om
igjen, suppleres /
tilpasses ved behov.
1658 ca . £ . Rt = s )
H h ) \J = Forhage med skiferheller i gress, plantefelt og rampe opp til inngang. Innsiden av ny
i ii \ stottemur kommer ca slik red linje pa bildet viser. Utferelse skal veere lik dagens utforeise.
P ‘
i E " l Yiterkant eksisterende mur
[
1618~ | ! 1 b Kantstein, Kantstein,
- l__.,7 1602 | | granitt eksisterende
Y1592 | |
Dybde, utforming og ammering/ isolasjon av stettemwr i hht. RIB. — S 3
Muren har sprang, de jetlic har forskjelliy . T T
Eksisterende mur ma innmales, og ny mur utferes pa samme mate, med ihht. VEG) e . c e .
ipasninger i heyde uti fra iihage / pé fortau. . Vegorerbygning
st s ) ihht.
25
‘ 124 FORTAU
FORSKYVNING GJERDELINJE

Figur 13-9 lllustrerende snitt for tiltak ved Cort Adelers gate 8, fra tegn. J033. Snitt er sett mot vest. Innfelt foto; mot gst.
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13.2.4 Fundament for skulpturer

Skulpturene «Willy» og «Liggende dikter» star i dag hhv. pa nordsiden og sgrsiden av Helgergdgata, like
vest for brukaret. Disse ma midlertidig fiernes i anleggsperioden. Det er i utgangspunktet ikke noe i veien for
a sette dem opp igjen i tilsvarende posisjoner, i forhold til ny bru/ fortau. Men det kommer nye koblingsskap
og tekniske installasjoner knyttet til lysregulering og bomvei i sideterrenget til fortauet i dette omradet, og
plasseringen av disse er noksa bundet. Det ma derfor vurderes om den tilgjengelige plassen til skulpturene
er tilstrekkelig, og det gnskede stedet for dem.

Plassering av kunst vil bli avklart i samrad med kunstgruppen til Moss kommune pé byggeplan. Utforming av
nye sokler til skulpturene vurderes og besluttes i den sammenheng.

Figur 13-10 Skulpturen "Willy", som i dag star innenfor Figur 13-11 Skulpturen "Liggende dikter" er plassert pa

fortauskant naer nordvestre landkar. Skulpturen kan motsatt side av Willy, og kan ogsa settes ut igjen samme
godt gjenoppfares i tilsvarende situasjon. Det ma sted. Terrengforming ma ta hensyn til dette, slik at det
bygges et passende fundament/séle, som godt kan etableres en tilstrekkelig flat sone. Foto: Google
vaere av naturstein i stedet for betong. Streetview.
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14 Bygningsmiljg — spesielle hensyn

14.1 Kontrolltarnet
Se naermere omtale i Forprosjekt bru, dokument nr. VFK.0.KON.TEKN.R.001.

14.2 Steinmarkgrer i Kanalparken

| Kanalparken star det en rekke med spesielle markgrer av stein pa begge sider av kanalen. Dette er
kulturhistorisk interessante elementer, som er med pa & gi en maritim karakter til parken. Markgrer som star i
veilinjen for midlertidig omkjgringsvei ma tas opp i byggefasen, og remonteres nar midlertidig vei fiernes. En
slik marker er synlig pa figur 14.1, innenfor den ytre parkstien.

Figur 14-1 Eksempler pa de gamle steinmarkgrene i Kanalparken, hhv. fra gstsiden og vestsiden av kanalen.

14.3 Steinmurer langs kanalen

Steinmurene langs kanalen er vernet og skal beholdes etter at ny bru er bygget. Det ma gjeres sikringstiltak i
byggefasen for & unnga skader pa murene. Evt. skader ma utbedres. Se ogsa kap. 13.

14.4 Tekniske elementer fra eksisterende bru

Man kan beholde deler av mekanikken fra eksisterende klaffebru som et tidsbilde i kanalens historie. Denne
er i dag bygget inne i landkaret, og bestar av store tannhjul, motorer og skinner som brua har beveget seg
over. Et utvalg av mekanikken kan integreres i Kanalparken for a reflektere Moss' lokale kultur og historie,
men bgr plasseres p& en mate som komplementerer bruas funksjonalitet og design. Omradene rundt brua
skal utformes for & fremme tilgjengelighet og sosial interaksjon, med grgnne omrader, sitteplasser og tydelig
skilting for enkel navigering. Det bar vurderes om noen av elementene kan innlemmes i omradet.
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Figur 14-2 Mekanisk infrastruktur inne i dagens fundament
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15 Gjenbruk

15.1 Kantstein

| Helgergdgata er det store mengder platekantstein som kan gjenbrukes. Seerlig gjelder dette langs
Helgergdgata, og mye av steinen er noksé ny og ser ut til & veere i god stand.

Ved skader, typisk neger fuger, er det aktuelt & skjaere steinen far den skal remonteres. Gjenvaerende stein
bar ha lengder p& minimum 100 cm fer resetting. Dette av bade estetiske og tekniske arsaker. Fzerre fuger
gir et roligere, helere inntrykk og med feerre fuger reduseres ogsa mulighetene for at brgyteskjeer tar tak og
river Igs stein under vintervedlikehold.

Det kan by péa utfordringer a beholde over 1m lange steiner, da det typisk er 1m lange elementer som er
brukt der steinen er «ny». Eldre stein har ofte lengre elementer, men er gjerne desto mer slitt og klar for hel
utskifting. Pa gjenbruksstein bgr endeflater som sages ogsa flammebehandles eller gradhugges, for & sikre
at fugemasse far god vedheft.

Det anbefales & foreta en kartlegging av hvor store mengder med stein som synes aktuell for gjenbruk, og sé
kan man vurdere hvor den bar gjenbrukes. Kanskje kan den finne plass i sidegater som istandsettes, mens
det brukes ny stein i Helgergdgatas hovedlgp.

15.2 Trapper

Det er fine, hele granittrinn med en jevn men grov overflatetekstur i trapper fra bru ned til Kanalparken. Dette
gjelder begge sider av kanalen. Disse kan gjenbrukes. Det kan veere en lgsning & gjenbruke disse trinnene i
forbindelse med tarrmur som skal ligge mellom brygger og grussti under brua. Jfr. kap. 13.1.4.

Figur 15-1 Eksisterende trapp ned fra fortauet gst for brutarnet. Trinnene kan demonteres og renskes for betongrester og
vurderes gjenbrukt, f.eks. under brua; i overgang fra grussti ned til trebrygge, eller som ny trapp mellom grussti og
eksisterende brygge.
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15.3 Brostein

Brostein satt dynamisk (i lgsmasser) i rabatter/trafikkayer, saerlig ved eksisterende rundkjgring, skal
gjenbrukes i tilsvarende rabatter og midtrabatter i ny situasjon.

Ogsé brosteinen i plassdekket ved Gimle kino bgr gjenbrukes i prosjektet, f.eks. i veggsone langs
Helgergdgata 5 og 7, jfr. kap. 11.2.3 Se ogsa foto av denne steinen pa figur 11-8 og 11-9.
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Figur 15-2 Trafikkgyene ved rundkjagringen har smagatestein satt i lgsmasser. Gjenbrukes pa tilsvarende mate i nytt
anlegg.

15.4 Vegetasjon

De 20-21 traerne (spisslann, Acer platanoides) i Helgeradgata som ble etablert for ca. 15-20 &r siden har god
vitalitet. @stfold fylkeskommune gnsker ikke & gjenbruke disse i prosjektet. Lannetraerne er sarbare i en
flytteprosess. Flytting krever omfattende tiltak og det vil veere vanskelig & bevare vitaliteten til traerne
gjennom denne prosessen.

A flytte treerne direkte til permanent sted i andre prosjekter i Moss kommune kan veere gjennomfgrbart. Det
krever planlegging i god tid i forkant av byggeplan og rotskjeering aret far flytting.
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