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Et stykke ut i 2009 ble også strekningen mellom Larkollen kirke og hotellet lagt på hyllen. 

Grunnervervet viste seg å bli for vanskelig å gjennomføre da ekspropriasjon ville blitt nødvendig på 

noen eiendommer, og en slik prosess hadde prosjektet ikke tid til. Statens vegvesen mente i tillegg at 

gjeldende reguleringsplan ikke var gjennomtenkt og god nok, da den i realiteten kunne spores tilbake 

til 80‐tallet da arbeidet med reguleringsplanen startet opp. Etter Statens vegvesen sin mening var 

planen utdatert. 

Da utbygger av Støtvig hotell i 2010 trakk sine forslag og ville utarbeide nye byggeplaner i samsvar 

med utnyttelse i eksisterende reguleringsplan, falt også rekkefølgekravet for ny gang‐ og sykkelveg 

eller fortau ut. Behovet for tiltak til myke trafikanter er likevel fortsatt der.  I henhold til eksisterende 

plan falt 10 års frist med hjemmel til ekspropriasjon/tvangserverv pr. 07.03.2011 

1.2	 Formål	med	forprosjektet	
Forprosjektets formål er å finne den beste løsningen for de myke trafikantene i form av gang‐ og 

sykkelveg og/eller fortau på strekningen mellom Billmannsbakken og Støtvig hotell. Løsning valgt i 

forprosjektet vil kunne danne grunnlag for et eventuelt videre arbeid med reguleringsplan. 

1.3	 Forutsetninger	
Det eksisterer noen forutsetninger for at prosjektet skal få en god løsning. Disse er: 

 Helhetsinntrykket av området forsøkes bevart (stedets karakter og særpreg) 

 Steingjerdene skal i størst mulig grad beholdes (kan flyttes/justeres der nødvendig) 

 Trafikksikker og god løsning for myke trafikanter 

 Eksisterende bredde på veg endres ikke 

 Universell utforming1 

1.4	 Andre	planer	i	området	
Støtvig hotell, slik det har vært kjent i årtier, er nå historie. Hotellet ble revet vår/sommer 2010. Det 

er planer om nytt hotell der det gamle sto, og igangsettingstillatelse til dette blir gitt av Rygge 

kommune i løpet av høsten 2011. Utbygger skal være parat til å starte byggearbeidet umiddelbart 

etter igangsettingstillatelsen.  Endelig behandling av reguleringsplan for hotellet er planlagt 

behandlet ved årsskifte 2011/12. 

Det nye hotellet vil imidlertid føre med seg nye og flere turister til Larkollen. Dette igjen vil føre til økt 

trafikk gjennom aktuelt planområde. Et tilbud for myke trafikanter vil derfor være viktig spesielt etter 

at hotellet er ferdigstilt. 

1.5	 Bevilgning	
Prosjektet ligger inne i handlingsprogrammet for fylkesveger etter 2014 med 6,2 millioner kroner. 

 

                                                            
1 Universell utforming er utforming av produkter og omgivelser på en slik måte at de kan brukes av alle 
mennesker, i så stor utstrekning som mulig, uten behov for tilpassing og spesiell utforming. 
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2.2	 Trafikksikkerhet	
Det er fartshumper og 40 km/t på strekningen i planområdet. Ellers gjennom Larkollen er det 50 

km/t. Dette gir en indikasjon på at området skiller seg ut fra resten av vegstrekningen gjennom 

Larkollen, i form av å være et slags sentrum.  

Det er ikke registrert trafikkulykker på strekningen for perioden 2001‐2010 (kun ulykker med 

personskade registreres). Til tross for dette oppleves vegen som utrygg for de myke trafikantene, 

både sommerstid med mye trafikk langs vegen og om vinteren når snøopplag fører til smalere 

vegbredde. Den manglende tilretteleggingen for myke trafikanter utgjør et trafikksikkerhets‐ og 

fremkommelighetsproblem for myke trafikanter. 

Flere avkjørsler langs fylkesvegen har dårlige sikt‐ og stigningsforhold, noe som forsterker 

trafikksikkerhetsaspektet. Avkjørslene må gjennomgås i reguleringsplanen, og vurderes samlet 

og/eller redusert. 

Det må i reguleringsplanfasen avklares hvordan en eventuell krysning av vegbanen skal skje. Dette 

kan løses på ulike måter, som for eksempel ved gangfelt, opphøyd krysning eller tilrettelagt 

krysningspunkt. 

2.3	 Kollektivtrafikk	
Bussrutene går i dag fra/til Moss, via Halmstad i Rygge, med seks avganger om dagen. Det går ingen 

busser lørdag og søndag. Området har god dekning med busstopp; et tosidig stopp ved Larkollen 

kirke og et ved Støtvig hotell.  

 

En ny løsning med fortau vil gi behov for ny opparbeidelse av busstoppene. Etablering av 

bussholdeplasser i lommer på utsiden av kjørebanen tar ytterligere areal fra privat grunn, og vil 

stedvis være vanskelig å få plass til på grunn av trange partier mellom veg og bebyggelse. 

Kantsteinstopp er derfor vurdert som aktuell løsning for strekningen i stedet for busslommer. 

Bakgrunn for denne løsningen er lave trafikktall og lav hastighet på strekningen, som i liten grad vil 

føre til kø når buss har behov for å stoppe. Det er lagt opp til et tosidig kantsteinstopp for buss ved 

Larkollen kirke. Holdeplassene utformes med tydelig markering og skilting.  

2.4	 Eiendomsforhold/berørte	
Langs fylkesveg 119/Larkollveien ligger det bolig‐ og hytteeiendommer, de fleste av dem med gamle 

hus og store tomter. Steingjerdene som ligger mellom offentlig veg og privat grunn er tydelige og 

historiske eiendomsgrenser, i tillegg til at de utgjør en viktig del av stedskarakteren. 

De fleste grunneierne i planområdet er opptatt av stedets særpreg, og at dette blir bevart. 

Velforeningen i Larkollen har i tillegg engasjert seg aktivt i planprosessen, og bidratt kontinuerlig fra 

da eksisterende reguleringsplan ble påbegynt. 

2.5	 Steingjerder	
Steingjerdene som finnes i hele Larkollen er veldig karakteristisk for stedet, og et vesentlig element i 

opplevelsen av vegen og omgivelsene. Mange steder er gamle steingjerder blitt fjernet på grunn av 

utbygging, bl.a. ved breddeutvidelser av veg. Statens vegvesen har i planprosessen vært i kontakt 

med kommune, fylkeskonservator, Larkollen Vel og Rygge historielag angående steingjerdene for å få 

kunnskap om vernestatus og betydning for stedet. 
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Alternativ 2 vil videreføre en helhetlig løsning for fortau gjennom Larkollen, i tillegg til å videreføre 

tiltaket på samme side som resten av fortauet gjennom Larkollen sentrum. Alternativet gir gode 

muligheter for en trafikksikker videreføring nordover for de myke trafikantene via Billmannsbakken 

og boligfeltet på Røds. Løsningen gir også direkte forbindelse til “Kyststien” inn Tollbuveien. 

I alternativ 2A rives ikke annekset på Tollbuveien 1. Dette fører med seg at vegbane må sideforskyves 

mellom Vardeveien og Billmannsbakken for å komme utenom annekset. I alternativ 2B rives/flyttes 

annekset på Tollbuveien 1 og vegbanen beholdes da som eksisterende. Unntaket er i området ved 

“Tranga” hvor vegen sideforskyves mot øst for å få plass til fortau vest for vegbane. I begge tilfeller 

må steingjerder flyttes, men alternativ 2B medfører omtrent halvparten så mye flytting av 

steingjerder som i alternativ 2A. 

Alternativ 3 er nesten i samsvar med eksisterende reguleringsplan (vedtatt 14.12.2000) og det vil 

derfor være teoretisk mulig å gjennomføre utbyggingen uten ny regulering. Dette forutsetter 

imidlertid minnelige avtaler med berørte grunneiere, noe som er lite realistisk, da dette har vært 

forsøkt gjennomført i forbindelse med tiltaksmidlene i 2009. Alternativ 3 er løsningen som berører 

steingjerder i minst grad. 

I alternativ 3 vil gang‐ og sykkelvegen som er planlagt i eksisterende reguleringsplan bryte med 

helheten i forhold til fortau som er etablert gjennom Larkollen forøvrig. På de ca. 100 meterne med 

gang‐ og sykkelveg vil tiltaket miste kontakten med vegen da den slynger seg bak eksisterende 

steingjerder, inn på det som i dag er privat grunn. Steingjerdene utgjør et tydelig og historisk skille 

mellom offentlig og privat eiendom, da de er etablert i eiendomsgrensen. Det vil kunne oppfattes 

som å bevege seg på privat grunn der gang‐ og sykkelveg er etablert på motsatt side av steingjerdene 

sett i forhold til vegen. Grunneierne på de omtalte eiendommene ønsker et tydelig skille mellom 

gang‐ og sykkelveg og privat grunn. Dette betyr at det vil være nødvendig å etablere nye 

grensemarkeringer i form av hekker, nye steingjerder/gjerder eller skjermer, noe som vil være et 

fremmedelement og bryte med dagens karakteristiske trekk. Dette vil kunne endre helhetsinntrykket 

for stedet.  

6	 KOSTNADER	

Kostnadene for prosjektet er opprinnelig beregnet av Rambøll i forbindelse med at prosjektet ble 

bevilget midler til tiltakspakken i 2009 til strekningen mellom Larkollen kirke og Støtvig. Da prosjektet 

ble tatt opp igjen som forprosjekt har kostnader blitt vurdert på nytt for hele strekningen mellom 

Billmannsbakken og Støtvig. Det må presiseres at prosjektet er på forprosjektnivå, og at kostnadene 

derfor må vurderes ut fra dette. Kostnadene for de ulike alternativene følger i tabell under. 

Tabell 1. Kostnader i antall millioner. 

  Alternativ 1 Alternativ 2A Alternativ 2B  Alternativ 3

Billmannsbakken‐
Larkollen kirke 

6,0  9,2 6,7  9,2/6,7

Larkollen kirke‐
Støtvig hotell 

4,0 4,0 4,0  4,0

Total kostnad  10,0 13,2 10,7  13,2/10,7
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7	 ANBEFALING	

Totalt utpeker alternativ 2B seg som det beste alternativet. Alternativ 2B – fortau ensidig vest for 

kjørevegen ‐ anbefales for videre planlegging. Løsningen vil gi et sammenhengende og helhetlig 

fortau, som viderefører standard gjennom resten av Larkollen. Denne løsningen knytter også 

sammen Kyststien og Billmannsbakken/boligfeltet på Røds direkte til fortauet. 

Vedrørende kostnader er alternativ 2B noe dyrere enn alternativ 1. Det vurderes imidlertid slik at 

trafikkfordelene med valg av alternativ 2B veier opp for den økte kostnaden. Dette gir seg uttrykk i at 

tiltaket er ensidig, så fare ved kryssing av veg for myke trafikanter unngås. Dessuten er dette en 

videreføring av det etablerte fortauet gjennom resten av Larkollen, noe som gir et helhetlig og ryddig 

uttrykk for stedet. Det vil være et paradoks å etablere gang‐ og sykkelveg på det trangeste og mest 

sentrumspregete området når dette ikke er standard for resten av Larkollen. 

7.1	Til	videre	arbeid	
Det anbefales at det utarbeides en ny reguleringsplan for hele strekningen mellom Billmannsbakken 

og Støtvig hotell med alternativ 2B som grunnlag. Reguleringsplanen vil erstatte eksisterende plan 

fra år 2000 på den aktuelle strekningen. 
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