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Gjennomgang av @stfold kollektivtrafikk - Pris og sonestruktur

Fylkeskommunedirektgrens forslag til vedtak

1. Dagens prisniva og sonestruktur viderefgres. Fra varen 2027 innfgres sonepaslag pa alle

relevante billettprodukter i @stfold kollektivtrafikk. Enkeltbilletter i app far et sonepaslag
pa 25 kroner, og 30-dagers periodekort far et paslag pa 220 kroner. @vrige
billettprodukter justeres i trad med antall soner og produktenes varighet.
Fylkeskommunedirektgren gis fullmakt til a innga en avtale med jernbanedirektoratet om
en takstavtale (togavtale). Kostnaden for @stfold fylkeskommune skal ikke overstige 4,5
mill.kr arlig i den framforhandlede avtalen. Det forutsettes at reiser i Nedre Glomma og
inn og ut av Nedre Glomma finansieres med byvekstmidler. Avtalen skal inngds sa fort det
gis anledning, helst innen utlgpet av 2026

Det implementeres en kvantumsrabatt i @stfold nar @KT er ferdig innlemmet i TET AS
Det innf@gres en ordning med rabattert ungdomskort som alternativ til gratis skoleskyss i
omrader med godt utbygd kollektivtiloud. Prisen skal vaere 33 prosent av voksenpris.
Ordningen skal praktiseres pragmatisk med rom for skjgnn, og med forskriftsarbeid
forankret gjennom bred medvirkning fra ungdom i fylket. Formell iverksetting foreslas fra
skolearet 2027/2028 forutsatt endelig vedtak av forskrift i fylkestinget



09.03.2026
Solveig Helene Olsen Hakon Bjarne Johnsen
fylkeskommunedirektgr Avdelingsdirektgr samferdsel

Bakgrunn for saken

| forbindelse med sak «Avklaring av premisser for utredning om full gjennomgang av @KT» (PS
50/2024), ble det fattet fglgende vedtak i Fylkestinget 04.12.2024:

«1. Ved oppfalgingen av fylkestingets verbalvedtak 17 og 18 om full gjennomgang av @stfold
kollektivtrafikk og Flextilbudet vil mdl og strategier for kollektivtjenester i @stfold bli
gjennomgadtt, det vil bli utarbeidet et kunnskapsgrunnlag som omhandler rutetilbud,
billettpris- og rabattordninger, samt bestillingstransport, gkonomi (inntekter og utgifter),
kompetanseprofil og organisering av @KT inkludert selskapsstruktur vil ogsd bli gjennomgatt.
Gjennomgangen skal ogsG ha med seg hvordan tilbudet best kan virke sammen med andre
transportformer og kollektivselskaper, og G fa til mest mulig semlgs overgang mellom disse.»

Det legges fortlgpende frem saker for oppfalging av vedtaket, der organisering av @KT,
samarbeid om digitale Igsninger (TET samarbeidet), sak om gkonomigjennomgang og
spesialtransport skoleskyss er behandlet av Fylkestinget. Leveransen full giennomgang av
rutetilbud inklusiv bestillingstransport ferdigstilles var 2026, med planlagt behandling i
fylkestinget i juni.

Denne saken skal svare ut bestillingen om gjennomgang av billettpriser og rabattordninger. |
dette inngdr en vurdering av innfgring av ungdomskort som erstatning for fylkeskommunal
skoleskyss, i omrader der kollektivtilbudet vurderes som godt. | tillegg tar saken stilling til
inngaelse av takstsamarbeid med jernbanen som en viktig forutsetning i framtidig pris og
sonestruktur. Det legges til grunn to bestilte rapporter vedlagt, «Gjennomgang Pris- og
rabattstruktur» og rapport «Ungdomsbillett i @stfold».

Sakens problemstillinger og relevans for baerekraft og overordnede plan-
og strategidokumenter

Saken tar for seg prismodellen og sonestrukturen i @stfold og foreslar endringer i hvordan
denne skal se ut i @stfold. Saken er av betydning bade for fylkeskommunes gkonomiske
baerekraft, sosial baerekraft i @stfold og av klima og miljghensyn. Saken vurderer virkningene
av innfgring av rabatert ungdomskort i stedet for gratis skoleskyss i omrader med et godt
utbygd kollektivtilbud. Den tar ogsa for seg tematikken togavtale og foreslar at
fylkeskommunen skal innga et takstsamarbeid med jernbanedirektoratet.

Saken svaret ut tiltak | Handlingsprogram samferdsel 2026-2029; 3.1.25 Inngd avtaler med
buss- og togselskaper for G oppnd sgmlgs billettering» og 3.2.1 Full gjennomgang av @stfold
kollektivtrafikk. Tiltakene bidrar til maloppnaelse av fglgende strategier i utkast til Regional
plan for areal og mobilitet, 2026-2040; 3.11 Videreutvikle en klimavennlig, attraktiv og
trafikksikker hovedstruktur for mobilitet, 3.13 Strategi for samarbeid og 3.22 Andelen



kollektivreiser skal gke. Videre bidrar saken til maloppnaelse av fglgende mal i Nasjonal
transportplan (NTP): Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naeringslivet, «Bidra til
oppfyllelse av Norges klima og miljgmdl», Effektiv bruk av ny teknologi» og «Mer for pengene.

Fakta

Prisniva

Pa landsbasis varierer prisnivaet for billetter, som blant annet skyldes at fylker har ulik
geografi og demografi. Antall soner varierer ogs3, alt fra en sone som dekker et helt fylke til
flere titalls soner i andre fylker. | tillegg er det variasjon i typen framkomstmiddel som brukes-
| de sonene som inkluderer ferje- og/eller batforbindelse er prisnivaet generelt hgyere.

Antall og type billettprodukter varierer fra fylke til fylke. For & finne sammenliknbare tall har vi
valgt a bruke produkter som alle tilbyder har, som er 30-dagers billett og enkeltbillett. Med
unntak av Nordland og Akershus, er alle fylker brukt som sammenlikningsgrunnlag, For de to
nevnte er pris- og sonestruktur sa ulik at det er lite hensiktsmessig 8 sammenlikne. Tabell
under viser hvilke sonepaslag som brukes i de ulike fylkene, der variasjonen er stgrre enn den
er for de ulike billettproduktene.

Fylke Pris 30-dagers billett | Pris enkeltbillett | Sonepaslag periode | Sonepaslag enkeltbillett
(1 sone) (1 sone) (1 sone) (1 sone)
Pstfold 900 46 0 25
Buskerud 1005 48 117 11
Vestfold 650 40 0 10
Telemark 860 44 0 10
Agder 972 39 47 17
Rogaland 1378 49 475 38
Vestland 844 51 424 27
Mgre og Romsdal 877 50 336 49
Innlandet 710 30 200 11
Trgndelag 959 47 315 47
Troms 966 50 676 51
Finnmark 761 55 456 63
Snitt 906 46 255 30

Tabell 1 - priser pG 30-dagers billett og enkeltbilletter i Norge

| Nedre Glomma og i HiemJobbHjem bedrifter er billettene billigere, dette finansieres med
byvekstmidler.



Oversikt over prisnivaet i tabellen, viser at @stfold er legger seg omtrent pa snitt av priser pa
periodebillett og enkeltbillett. Det kan fra et faglig stasted argumenteres bade for a gke og a
senke prisene pa kollektivtrafikken. Samtidig er det viktig 8 understreke at pris og produkt
henger tett sammen, noe som gjgr sammenlikninger pa tvers av fylkesgrensene utfordrende.
Nar produktet/tjenesten oppleves som god er betalingsviljen stgrre. Soneinndeling og
distanse er ogsa vesentlig, der lange reiser med flere ulike transportmiddel generelt gir
hgyere pris, da kostnaden for a drifte tilbudet er hgyere.

Soneinndeling, sonepaslag, rabattstruktur og refusjon

Det fremgar i tabell 1 at alle fylkene har sonepaslag pa enkeltbillett. Alle fylker med unntak av
@stfold, Vestfold og Telemark har ogsa sonepaslag pa periodekort. Sonepaslagene i de ulike
fylkene varierer, men her gjelder det samme som for prisnivaet ellers, sonepaslaget settes ut
ifra en vurdering av kvalitet pa tilbudet og kostnaden tilbudet har.

@stfold er delt opp i 11 soner, der hver kommune i utgangspunktet utgjgr en kollektivsone
med unntak av Nedre Glomma (Fredrikstad og Sarpsborg) som har en felles sone. Som et
insentiv for & benytte app som betalingsmiddel, er det ikke sonepaslag pa periodekort eller
billetter som selges i app, noe som har vist seg a ha god effekt for bruk av appen. For
enkeltbilletter som selges pa buss er det et sonepaslag pa 25 kr (begrenset opp til maks 3
soner). Dette fgrer til skjevheter i prismodellen som fremstar ulogiske. Dette

innebaerer eksempelvis at en bussbillett i app eller et periodekort fra Tistedal til Halden
sentrum, koster det samme som en reise fra Halden til Moss.

Ca. 85% av billettsalg skjer i dag via @stfoldBillett-appen, som medfgrer at de fleste som
krysser sonegrensene i dag ikke betaler sonepaslag. En innfgring av sonepaslag pa produktene
som i dag ikke omfattes av sonepaslag er estimert a gi en merinntekt pa ca. 1-3 mill.kr arlig.

| tillegg til rabattene finansiert med byvekstmidler som gjelder i Nedre Glomma og ordinzere
billettprodukter, gis fglgende rabatter i @stfold:

- Fritidsbillett (10 kr) for barn, unge og honngr etter kl. 17 og i helg

- Grupperabatt 1 voksen + inntil 4 barn gratis i helger og pa fridager

- Buss/tog-kombinasjon -gir en rabatert billett for pendlere med togbillett
- Reiser for barn under 6 ar er gratis

- Rabattert gruppebillett for barnehager og skoleklasser pa dagtid

Rapporten, Gjennomgang Pris- og rabattstruktur problematiserer dagens refusjonsordning
med kommunene i @stfold. Dagens ordning innebaerer at kommunene har inngatt egne
avtaler med @stfold fylkeskommune om refusjon for skoleskyss. Det vises til at kommunene
kan kreve at fylkeskommunen istedenfor individuelle avtaler, legger de statlige fgringene til
grunn. Dette kan potensielt medfgre at fylkeskommunen enten ma gjgre omfattende
endringer i sonestruktur, gke billettprisene eller gke tilskuddet til kollektivtrafikk for a
opprettholde tilbudet.

Takssamarbeid med jernbanen

Fylkeskommunedirektgren er nd i sluttfasen med a fremforhandle et takstssamarbeid med
jernbanedirektoratet, heretter omtalt som togavtale. En togavtale mellom fylkeskommunen
og Jernbanedirektoratet innebaerer at partene samordner priser, billetter og reisevilkar slik at
togtilbudet fungerer mest mulig sgmlgst sammen med den gvrige kollektivtrafikken i fylket.



Formalet er a gi de reisende et helhetlig og sammenhengende tilbud, der overgang mellom
buss, tog og andre transportmidler oppleves enkelt og logisk gjennom felles eller koordinerte
takster, integrerte eller kombinerte billetter og enhetlig reiseinformasjon. Avtalen skal bidra
til at hele transportsystemet fremstar som en helhetlig tjeneste for brukerne. Avtalen som na
fremforhandles gjelder reiser som gjennomfgres internt i @stfold, bade pa gstre og vestre
linje.

Forelgpige estimater viser at en togavtale som ogsa inkluderer reiser til Oslo vil kunne koste
mellom 25 og 50 mill. kroner arlig, avhengig av valg av sone- og prisstruktur. | tillegg er
kapasiteten pa togene fra @stfold mot Oslo — seerlig fra Moss — allerede fult utnyttet. For de
@stfold-interne reisene er det derimot ledig kapasitet.

Som fglge av den store prisforskjellen pa det fylkeskommunale og statlige tilbudet vil det
vaere ngdvendig a innfgre sonepaslag som reduserer denne differansen. Forutsatt innfgring
av et sonepaslag, vil tilbudet med togavtale innebaere et 30-dagers periodekort gjeldene pa
tog og bussreiser i hele @stfold for 1340kr. For tilsvarende produkt i dag (reise fra Halden til
Moss) vil en reisende matte betale 3267 kr.

En togavtale for @stfoldinterne reiser er anslatt a koste totalt ca. 8 mill.kr arlig. Det er i
Handlingsprogram 2026 — 2029 Byvekstavtale for Nedre Glomma satt av midler til inngdelse
av togavtale. Det legges til grunn at reiser innad i Nedre Glomma og reiser inn og ut av Nedre
Glomma dekkes med bruk av byvekstmidler. Dette utgjgr om lag halvparten av
totalkostnaden. Resterende finansieringsbehov for fylkeskommunen er estimert til ca. 4 — 4,5
mill.kr arlig. Alle tall som oppgis i forbindelse med togavtalen forutsetter innfgring av
sonepaslag pa periodebillett og sonepaslag pa enkeltbillett i app. Dersom det gjgres endringer
i disse forutsetningene vil ogsa finansieringsbehovet endre seg.

Se priseksempler (Halden-Moss) nedenfor som viser fylkeskommunal dekningsgrad:

Mdénedskort:

Dagens pris @KT buss Dagens pris tog Fylkeskommunal dekning per reisende
900 kr 2967 kr 2067 kr

Pris med sonepaslag @KT buss Dagens pris tog Fylkeskommunal dekning per reisende
1340 kr 2967 kr 1627 kr

Enkeltbillett:

Dagens pris @KT buss (app) Dagens pris tog Fylkeskommunal dekning per reise

46 kr 248 kr 202 kr

Pris med sonepaslag @KT buss Dagens pris tog Fylkeskommunal dekning per reise

96 kr 248 kr 152 kr

Jernbanedirektoratet utreder var 2026 et nasjonalt reisekort til 500 kr i maneden, som ved en
eventuell innfgring vil fa betydning for en framtidig togavtale.



Nye billettprodukter

Rapporten Gjennomgang Pris- og rabattstruktur tar ogsa for seg ulike prismodeller og
produkt. Den anbefaler & beholde pris og sonemodellen og innfgre en kvantumsrabatt i tillegg
til periodebilletten, som er ment a gi en lojalitetsfordel til flere kunder og stimulere til gkt
etterspgrsel.

Rabattert ungdomskort i stedet for gratis skoleskyss i omrader med godt kollektivtilbud

| forlengelsen av gjennomgangen av pris og sonestruktur er det utarbeidet en rapport som
vurderer innfgring av et rabattert ungdomskort framfor gratis skoleskyss i omrader der
kollektivtilbudet vurderes som godt. Det forutsettes at et evt. rabatert ungdomskort skal
gjelde elever i videregaende skole, da det apnes for dette i forskrift vist under.

Lovverk: «Forskrift om grunnskoleopplaeringa og den vidaregdande opplaeringa
(oppleeringsforskrifta) § 8-2 Rabattordning som alternativ til gratis skyss, eller full
skyssgodtgjersle i vidaregdande opplaering» apner for at fylkeskommunen i omrader med et
godt utbygd kollektivtilbud kan forskriftsfeste en rabattordning med subsidierte reisekort for
ungdom framfor a tilby gratis skyss eller full skyssgodtgj@relse etter opplaeringslova § 9-1
fgrste og andre ledd.

Rapporten viser erfaringer og konsekvenser i andre fylker/omrader der dette er innfgrt og i
hvilke omrader en slik Igsning kan egne seg. Rabattert ungdomskort som erstatning for gratis
skoleskyss er innfgrt i fylkene Oslo, Akershus, Buskerud, Vestfold, Vestland, Rogaland og
Agder. Dersom fylkeskommunen skal innfgre en slik rabattordning ma prisen vaere under 50
prosent av prisen pa et vanlig manedskort for voksne. Ordningen skal gjelde reiser til skole,
arbeid og fritidsaktiviteter hele aret. Forskrift vedtas for et ar av gangen.

Egnethet

Oppleeringsforskrifta slar fast at rabattordningen kun kan erstatte gratis skyss i omrader med
et godt utbygd kollektivtilbud. Et godt utbygd kollektivtilbud er typisk steder der det er
jevnlige kollektivavganger pa dag- og kveldstid alle dager i uka, og der det ikke er for langt fra
bolighus til naermeste holdeplass. Om tilbudet er godt utbygd, ma vurderes konkret i det
enkelte tilfellet. Elevene skal kunne benytte seg av rabatten ogsa utenom skoletid, som en
motytelse til at de ikke far gratis skyss. Den enkelte elev kan klage dersom de mener det ikke
er et godt utbygd kollektivtilbud i hens omrade. Dette er ikke en klage pa selve forskriften,
men pa at man ikke far oppfylt sin rett til gratis skyss eller full skyssgodtgjgrelse etter § 9-1 i
loven og § 8-2 i forskriften. Klageorganet vil da veere statsforvalteren, jf. opplaeringsloven §
29-1.

For a vurdere hvilke omrader som kan egne seg for innfgring av en slik ordning, er det tatt
utgangspunkt i erfaringer fra andre fylker. Dette er ngdvendig fordi oppleeringsloven i liten
grad definerer hva som er et godt kollektivtilbud. | rapporten brukes derfor kriterier basert pa
opplaeringsforskriften § 8-2 og kjennetegn fra omrader der ordningen allerede er innfgrt. Se
tabellen nedenfor.



Kjennetegn i omrader

Kriterium - S Kommentar
forskriftsfestet ordning
Ordinaert kollektivtilbud til og . Minst 2 avganger per time Kollektivtilbud som far eleven til
fra skole pa morgen og ettermiddag skolen om morgenen og hjem pa
kvelden
Deltakelse i kveldsaktiviteter . Siste avgang tidligst 22:00 Pa vgs kan trening og andre
. Minimum timesavganger aktiviteter skje sent pa kvelden,
- Ungdomskortet er gyldig pa git dette ma tilbudet vasre til
all fylkeskommunal tidligst 22:00
kollektivtransport
Tilbud i helgene . Driftsdegn minimum 8:00 til Realistisk tilbud til og fra
22:00 pa Lerdager med organiserte fritidsaktiviteter,
timesavganger deltidsjobber og andre aktiviteter
. Operativt pa Sendager
Hele skolearet . Ferste og siste skoledag
inkludert
- Minimum et helgetilbud i
skolens ferier
Akseptabel avstand hjem- - =1000 meter i bymessige
holdeplass og tettbygde omrader

Figur 1-Kriterium og kjennetegn
Med utgangspunkt i satte kriterium og kjennetegn ble omradene i @stfold gjennomgatt med

utgangspunkt i hvilke postnummer som vurderes a oppfylle kriteriene ovenfor:

Samlet vurdering av egnethet

indre @stfold

Rakkestad

Figur 2-Omrader vurdert etter egnethet

Rpde omrader i kartet egner seg ikke for erstatning av skoleskyss. Mg@rkegrgnne omrader
oppfyller kriteriene godt, mens lysegrgnne oppfyller de fleste, men krever mer skjgnn og kan
gi flere klagesaker. Mgrkegrgnne postnumre finnes hovedsakelig i by- og tettstedssoner med
hyppige avganger og god tidsdekning, og her bor 1264 elever med rett til gratis skoleskyss.
Lysegrgnne postnumre ligger ofte i randsonene rundt byene, med brukbart tilbud, men



svakere dekning pa kvelder og helger. | disse omradene bor 670 elever med rett til gratis
skoleskyss.

Prisvurdering og gkonomiske effekter

| fylkene som har innfgrt ungdomskort som erstatning for gratis skoleskyss varierer prisnivaet.
| Akershus og Oslo koster en ungdomsbillett 33% av en voksenbillett, i Vestfold ligger prisen
pa 57% av en voksenbillett. De resterende ligger pa et sted mellom 40%-50%. | rapporten blir
det regnet pa to scenarier, scenario 1 med utgangspunkt i dagens ungdomsbillettpris 45% av
voksenbillett (410 kr) og scenario 2 med utgangspunkt i en ungdomskortpris pa 33% av
voksenbillett (297 kr).

Dersom ungdomskort innfgres som erstatning for gratis skoleskyss i de grenne omradene
estimeres dette a gi en ekstra inntekt pa om lag 7,3 mill.kr i scenario 1 og 5,3 mill.kr i scenario
2. Estimatene hensyntar effekten at elever som allerede kjgper ungdomskort i dag, vil slutte
med dette og at noen i disse sonene vil velge a ikke kjgpe rabatert ungdomskort.

Rapporten har ikke lagt til grunn en togavtale i sin vurdering, dette innebaerer
at ungdomskortet vil bli mer attraktivt dersom denne er inngas.

Effekter pé sosial baerekraft, klima og milj@

Rapporten viser at innfgring av rabattert ungdomskort som erstatning for skoleskyss gir
begrensede malbare miljg- og kapasitetsgevinster. Samtidig vurderes ordningen som positiv
for ungdommens mobilitet, uten vesentlige negative konsekvenser.

De gkonomiske utslagene for familiene er sma, men ordningen kan innebzere en ekstra
belastning for lavinntektsfamilier. Samtidig fremheves det at gkt mobilitet utover skolevei er
seerlig verdifull nettopp for disse ungdommene. Rapporten viser ogsa til eksisterende
stgtteordninger gjennom Lanekassen, og at andre fylker ikke har innfgrt egne behovsprgvde
Igsninger.

Det finnes lite dokumentasjon som kobler ungdomskort til frafall i videregdende opplaering.
Klimaeffektene vurderes som begrensede, da ordningen i liten grad konkurrerer med bilbruk.
Likevel forventes ordningen a bidra til gkt kollektivbruk pa fritiden og gi ungdom gode
reisevaner over tid. Erfaringer fra andre fylker viser at ungdom opplever stgrre frihet i
hverdagen og bedre utnyttelse av ungdomskortet nar det gjelder bade skole- og fritidsreiser.
Et godt kollektivtilbud er likevel en forutsetning for at effekten skal realiseres. Fylkene
anbefaler en pragmatisk tilnaserming med rom for skjgnn i urimelige enkeltsaker, samt Igpende
justeringer basert pa klagebilde og erfaring.

Fylkeskommunedirektgrens vurdering

Prisniva, soneinndeling, sonepaslag og rabattstruktur

Med grunnlag i vurderingene fra rapportene Gjennomgang Pris- og rabattstruktur og
Ungdomsbillett i @stfold, samt en lengre prosess for togavtale i @stfold oppfatter
Fylkeskommunedirektgren at prisen pa 30-dagers billett og enkeltbillett & vaere pa riktig niva i
forhold til kvalitet og kostnad pa det meste av tilbudet. Det er i dag ikke sonepaslag pa



enkeltbillett i app, heller ikke pa periodekort. Innfgring av sonepaslag vil kunne gi
merinntekter for fylkeskommunen pad anslagsvis 1-3 mill.kr arlig. Sonepaslag vil redusere
takstdifferansen mellom det fylkeskommunale kollektivtilbudet og det statlige togtilbudet og
er pa den maten avgjgrende for a kunne innga en togavtale i @stfold.

Med bakgrunn i dette foreslar fylkeskommunedirektgren a beholde dagens takster

pa enkeltbillett og periodekort. Videre foreslar fylkeskommunedirektgren a

innfgre sonepaslag pa alle enkeltbilletter (ogsa de som selges i app) og pa periodekort. Med
utgangspunkt i kostnadsestimatene for en togavtale, eksisterende paslag og praksis i andre
fylker, foreslas det et sonepaslag pa 25 kr for enkeltbilletter og 220 kr pa periodekort. Dette
vil langt pa vei lgse utfordringen med a finansiere en togavtale og fgre til at pris og kvalitet pa
tilbudet henger bedre sammen. Sonepaslaget vil gjelde i opptil tre soner. Med dagens prisniva
vil det innebaere at en enkeltbillett vil koste maksimalt 96 kr som gjelder i 3 soner eller flere.
Et 30-dagers periodekort vil koste maksimalt 1340 kr som gjelder i 3 soner eller flere. Det
foreslas at sonepaslaget blir gjeldene fra varen 2027. Dagens

soneinndeling/sonestruktur foreslas viderefgrt.

Takstsamarbeid med jernbanen

Et takstsamarbeid (togavtale) vil samordne priser, billetter og reisevilkar slik at togtilbudet
fungerer mest mulig sgmlgst sammen med den gvrige kollektivtrafikken i fylket. Dette vil i
praksis innebaere at den reisende ved kjgp av en billett, skal kunne reise for samme pris og pa
samme billett pa statlig tog og fylkeskommunal buss i hele fylket. Dersom de foreslatte
prisene ovenfor legges til grunn, vil det innebaere at man vil kunne kjgpe et 30-

dagers periodekort gjeldene pa tog og bussreiser i hele @stfold for 1340kr mot tilsvarende
produkt i dag (reise fra Halden til Moss) pa 3267 kr. Avtalen tar utgangspunkt

i Jernbanedirektoratets gjeldene avtaler i andre fylker. Fylkeskommunen og byvekstavtalen vil
matte finansiere mellomlegget mellom den fylkeskommunale og den statlige prisen.

Fylkeskommunedirektgren mener en togavtale vil veere et stort lgft for mobiliteten i @stfold.
Dette vil i sum bidra til et bedre kollektivtilbud, spesielt pa kveldstid og i helger. Kostanden
for fylkeskommunen i forhold til det gkte tilbudet vurderes som liten. Togavtalen kan
finansieres innenfor eksisterende rammer.

Fylkeskommunedirektgren har til nd arbeidet med en togavtale som omfatter @stfold-interne
reiser. Bakgrunnen for dette er bade kostnadshensyn og dagens kapasitetsutfordringer. En
avtale for disse reisene vil kunne gi et positivt insentiv til gkt bruk av togtilbudet som allerede
eksisterer, og gjgre togreiser internt i @stfold attraktivt.

Nye billettprodukter

Rapporten vurderer ulike prismodeller og billettprodukter opp mot hverandre. Den foreslar
a beholde dagens innretning, men a innfgre en kvantumsrabatt. Fylkeskommunedirektgren
stptter denne tilneermingen. @stfold kollektivtrafikk (BKT) er fortsatt i prosess med

a innlemme seg i TET AS, nar denne prosessen er fullfgrt vil vi ha tilgang til en rekke ulike
billettprodukter, herunder ogsa flere varianter av kvantumsrabatter.
Fylkeskommunedirektgren foresla & innfgre dette nar @KT er fullt integrert i TET AS.



Rabattert ungdomskort i stedet for gratis skoleskyss i omrader med godt kollektivtilbud

Innfgring av et rabattert ungdomskort som alternativ til gratis skoleskyss i utvalgte omrader,
kan bli et godt tilbud for mange ungdommer i @stfold og bidra til 8 bygge gode kollektivvaner.

Ordningen er best egnet i omrader der kollektivtilbudet har hgy frekvens, bred tidsdekning og
korte avstander til holdeplasser. Fylkeskommunedirektgren anbefaler omradene, som
oppfyller kriteriene om frekvens og med noe svakere tilbud pa kveldstid og helg a innga i
ordningen (grent/ lyst og merkt angitt i kart i rapporten). Det forutsettes at den praktiseres
pragmatisk og at det apnes for skjgnnsbaserte unntak i

enkeltsaker. Fylkeskommunedirektgren har veert i dialog med elevorganisasjonen i @stfold, de
har uttrykt seg positiv til innfgring av rabattert ungdomskort i de omradene som egner seg for
dette.

Fylkeskommunedirektgren foreslar at prisen for ungdomskortet skal ligge pa 33 prosent av
voksenbilletten. Dette innebaerer at ungdommene som kjgper ungdomskort i dag i de
utvalgte omradene vil fa et rimeligere manedskort, fra 410kr til 297kr. Prisnivaet harmonerer
med Oslo og Akershus, og gir et insentiv til bruk.

Ordningen innebeerer egenbetaling, noe som kan veere krevende for familier med lav inntekt.
Samtidig kan et rabattert ungdomskort gi disse ungdommene gkt mobilitet og styrke sosial
deltakelse. Mange i vedvarende lavinntekt mangler bil og bruker allerede kollektivtransport,
og for dem vil ordningen redusere reisekostnader.

Klimaeffekten vurderes som begrenset, men gkt fritidsreising kan bidra til varige positive
reisevaner.

En overgang fra gratis skoleskyss til rabattordning krever forskrift og arlige vedtak.
Fylkeskommunedirektgren anbefaler a utarbeide forskrift med sikte pd innfgring av de angitte
omradene fra skolearet 2027/2028. Arbeidet skal ha bred medvirkning, inkludert
Ungdommens fylkesrad, kommunale ungdomsrad og elevrad. Forslag til forskrift legges frem
for politisk behandling i Igpet av 2026.

Vedtakskompetanse
Saken sluttbehandles i fylkestinget.
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